LEUTE Der Rote Sitz

Ost-Blo

ckchen

Er ist reinster Sozialismus, der Saporoshez 965. Innen herrscht

der Charme einer Lubjanka-Zelle, durch die Tirspalten kann
man Mahdrescher fahren. Geht's noch, Herr Martak?

enner und Liebhaber sprechen von der

Kremlwanze”. Welch ein Bukett an As-
soziationen, Bildern und Lebenslagen off-
net sich bei diesem Wort. Als Wiirze gibt's
dieses erstaunliche Gerlicht: Der ,Sapo”
war das einzige Auto, das der DDR-Blirger
ohne Wartezeit haben konnte. Mit anderen

Der raue Charme des kleinen Russen zeigt offensichtlich Wirkung.
Angesichts des Kofferraums hatte es doch auch ein Fiat 600 getan...
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Worten: Lieber zehn Jahre auf den Bus war-
ten (und einen Trabant) als Sapo fahren!
Aber gerade einen solchen kaufte Chris-
tian Martak 1996, als er in Dresden mit
dem Studium anfing. 1998 war dieser erste
Saporoshez, ein 966, fillig fiir die Restau-
rierung, und damit begab sich Martak tief
ins Thema: ,Ich fing
an, richtig in die His-
torie der Marke ein-
zusteigen, dariiber ist
hierzulande nur we-
nig bekannt.” Vier
Jahre spéter war es
dann soweit, der
965A erginzte die
Sammlung, eine in
vielen Details verbes-
serte Version der Ur-
Wanze: ,Eine Oma
aus Leipzig hatte den
Sapo inseriert, weil
der Opa gestorben
war. Das Auto kam
aus erster Hand, es

wurde noch kurz vor der Wende frisch la-
ckiert (allerdings von Hand) und komplett
neu konserviert. Deswegen sieht er so un-
gewohnlich gut aus von unten. Er hatte ein
paar Standschdden, aber ich hab ihn im
Frithjahr 2003 getiivt und zugelassen.”

43 Jahre zuvor erhielt der Saporoshez
965 von Nikita Chruschtschow, dem Ge-
neralsekretdr der KPdSU personlich, den
Segen. Nach der Probefahrt in einem Vor-
serienwagen zeigte sich der Kreml-Chef
beeindruckt und sprach von einem ,sché-
nen Geschenk an die Werktdtigen”. Wie
nett von ihm, im Jahr 43 des gewaltigsten
aller Sowjetstaaten auch mal an die ein-
fachen Arbeiter zu denken. Bis zum Ein-
treffen der Kremlwanze ndmlich konnte
der Sowjetmensch nur groflere und eben
teurere Autos kaufen — oder Bus fahren.

All das zeigt, wie heimtiickisch verlogen
diese Sowjets waren, und wie sie ein wei-
teres Instrument der Volksverknechtung als
Errungenschaft verkauften. Hatte es im
Westen nie gegeben sowas, ich schwor’s.

Wirklich geschenkt tibrigens war der
kleine Saporosch nicht, 1800 Rubel musste
ein Arbeiter auf den Tisch legen. Und von
der Propaganda verblendet, fand er auch
noch Gefallen an dem Auto — das 1960
technisch gar nicht so altbacken daher
kam: Liegesitze, luftgekiihlter Vierzylinder
im Heck, Zwaélfvolt-Elektrik, Einzelradautf-
hdngung, prima Wendigkeit fiir Moskau
und gute Tauglichkeit fiir die Mehr-oder-
weniger-Stralsen auflerhalb. Aber hatte das
nicht schon 1938 jemand unseren Sold...
— dh Werktatigen hingestellt?

Wahrend man in Wolfsburg 22 Jahre
spater sechs Volt noch immer fir vollig
ausreichend hielt (aber Moskautauglich-
keit nicht mehr im Lastenheft stand), be-
gann die Kremlwanze fréhlich Gber Land
zu hoppeln. Seine Besitzer sahen nichts
Wanziges an dem Auto, sie nannten es
zartlich ,Buckelchen” und ,Dnjepr-Ko-
sak”. Am Dnjepr liegt die Heimat des Sa-
poroschski Awtomaobilestroitelny Sawod
(SAS), die Stadt Saporischja. Sie liegt direkt
unterhalb der gewaltigen Dnjeprostroj-
Staumauer, die SAS sich als Logo wahlte.

Der kleine Kosak kam bald auch in Si-
birien an, dank glattem Unterboden blieb
er namlich so gut wie nirgends hdngen,
und wenn er sich doch mal festfuhr, ge-
nlgten zwei hilfshereite Komsomolzen,
um die 665 Kilo Automobil wieder freizu-
wuppen. Fir den sibirischen Winter taugt
das Auto dank Luftkiihlung und Zusatz-
heizung prima.

Im Sommer aber zeigt sich doch ein
kleiner Denkfehler: Der Motor Uberhitzt
gern. Das liegt an der ziemlich unge-
schickten Fiihrung des Kiihlluftstroms, der
wird ndmlich auf der Unterseite des Mo-
tors angesaugt, durch die Kiihlrippen ge-
zogen und dann vom Geblise nach hin-



Mythen ranken sich um den knapp 900 Kubik groBen V-Vierzylinder,
der einst als Anlasser fiir sowjetische Panzer gedient haben soll

Echte Zellengenossen stéren sich nicht am ungehobelten Ambiente im
Innenraum. Eng geht’s zu, immerhin ist alles Wesentliche an Bord

ten ausgestofSen, unterm Kennzeichen
hindurch. Damit saugt das Kiihlgeblise
sduberlich jedes Staubkérnchen von der
StraRe und schmirgelt es durch den Motor
— kein Wunder, dass das nicht lange gut
geht. Jedenfalls wenn man die Luftkinale
nicht hin und wieder reinigt.

Die Selbstmdrdertiiren hatten schon zu
Chruschtschows Zeiten eher antiqua-
rischen Status, auferdem kann das Motor-
gerdusch recht durchdringend werden.
Viel Platz ist nicht im Kofferraum, und die
Torsionsstdbe der Vorderachse konnten
ermiiden. All das behob das Werk SAS ab
1967 mit dem Nachfolger 966, der aus-
sieht wie ein NSU Prinz mit Ohren.

Aber ging man denn in der DDR tat-
sachlich lieber zu Fuf, als im Saporoshez

Nehmen Sie Platz!

lhr Auto ist etwas anders als die anderen,
" Sie fahren keinen efablierten Klassiker,
- und wenn Sie bei einem Oldfimertref-
~ fen aufkreuzen, kehrt oft betretenes
Schweigen ein2 Dann sind Sie wohl
ein Patient fir unsere
Serie ,Der rote

- Sitz". Wir behan-

. deln Sie.

gesehen zu werden? Sapos sind laut, aber
ein Skoda kann auch ldrmen. Sie kénnen
heftig rosten, aber das konnten alle ande-
ren auch, selbst der Trabant. Sie galten als
schlecht verarbeitet, aber (iber sowas me-
ckert nur, wer noch nie in einem Ostblock-
Dacia gesessen hat. Die Teileversorgung
war bedenklich, aber das war sie auch bei
IFA.

Weil mir jetzt keine Boshaftigkeit mehr
einfdllt, hier noch die Sapo-Witze, von de-
nen brachte die DDR so einige hervor. Et-
wa den: ,Warum hat der Sapo keine Si-
cherheitsgurte? — Weil er sonst ein Ruck-
sack wadre.” Oder: ,Hat der Saporoshez
Schwachstellen? — Nur im Bereich zwi-
schen den Kennzeichen!”

Was also taugt der Sapo wirklich?
1966 testete die DDR-Zeitschrift
Der deutsche StralBenverkehr
einen SAS 965 A und befand:
~Wer bei seinem Wagen
weniger Wert auf modischen
Schick legt und in ihm mehr
das zweckmaRige und robus-
' te Beforderungsmittel sieht,
* kann nach unseren Erfahrungen
am Saporoshez seine Freude
haben.”

Tatsache: Die Kremlwanze kann ihrem
Besitzer auf den Wecker gehen und ihn
gliicklich machen, beides zweimal in ei-
ner Stunde — genau wie jeder andere Old-
timer. Sie hat einen irrwitzigen Charme,
zwischen Selbstmérdertiiren, knackigem
Fahrwerk und dem lustigen V4 im Heck.
Ein bizarres Gerlicht tbrigens betrifft die
Herkunft des Motors: Der habe in seiner
Urfunktion als Anlasser fiir Panzer der Ro-
ten Armee gedient, heifSt es.

Welch erstaunlichen Unsinn doch der
Kalte Krieg hervorbrachte.

Text und Fotos: Ernest Erpelrain
redaktion@oldtimer-markt.de
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Der Steckbrief

-

Name:

Christian Martak, Jahrgang 1974

Mein Auto ist ein:

SAS Saporoshez 965A von 1968

Motor:

V-Vierzylinder, luftgekihlt, 30 PS

Ich besitze das Auto seit:

2002

Laufleistung heute:

40.500 Kilometer

Ich fahre im Jahr:

etwa 1000 Kilometer

Die letzte Reparatur:

Bremse und Heizung

Ich liebe an diesem Auto:

die knuffige Form, die Selbstmérdertiiren, den
durchzugsstarken Motor, die direkte Lenkung
An diesem Auto finde ich

ganz furchibar:

Die Hinterachskonstruktion und die Handbremse
Iich kénnte mir das Auto vorstellen
n einem Film mit:

...mir

Meine Nachbarn finden das Auto:
laut, aber witzig

Mein erstes Auto war:

~ ein VW Golf Il GTl Qettinger 16V

Die Kremlwanze und ihr Besitzer: Warum es
nur zu einem vierteljahrlichen Vergniigen
reicht, fragen wir lieber nicht...
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