





Der Kraftwagen 3A3-965A, der Ileinste sowjetische i:'ers{:lm*:mr.fft’_giﬁl

bei den Fahrern sehr beliebt,

Der Wagen bewéhrt sich bei den verschiedensten Klimaverhiltni

wird hauptsichlich auf Strafien mit fester Decke benutzt.

Die guten wtigbs.e.i%gnscnaften .des Fahrzeugs kommen bei ri

Betrieb und verfiinftigem F:

‘betrachtlichem MaBe von rechizeitiger und sach;
Wir haben den Wunsch, daB Sie von den gute

weitgehend Gebrauch machen, wozu man sich mit der

vertraut zu machen und die d reben '

folgen hat.

‘Wihrend der ersten 2000 km soll man den

die Fahrgeschwindigkeit folgendermaBen begrenzen:

Anzuwendender Kraitstoif: Treibsioff A-72 oder A-74 (nach
FOCT 2084—56) sowie andere Benzinsorten mit Oktanzahl im Be
und mit hochstens 0,5 g Bleitetradthyl je 1 kg Kraftstoff. :

Werden Benzinsorten mit Oktanzahl unier 72 oder mit mehr als
Bieitetradthyl je 1 kg Kraftstoif benutzt, so hat dies Stérungen im ne
Betrieb des Motors und dessen vorzeitigen Ausfall zur Folge. :

Zur Schmierung des Motors nur diejenigen Olsorten verwenden, ;

vorliegenden Betrieb'sanleitun% empfohlen sind.
Es empfiehlt sich nicht, O

ahiren voll zur Geltung. Die Lebensdauer

: Motor nicht i
Fahren auf schlechten StraBen, Sand und steilen Steigerungen unt

.......................................

....................................................

; zu benutzen, dessen Zusitze nicht we
lerwerk gepriift sind, wenn es auch entsprechende Viskositat
magigerVerschlei und Beschadigungen des Motors verursa
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BEDIENELEMENTE UND GERATE (Bild 1)

ull]lll i“ HHLH'E |III:a-. .
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Bild 1. Bedienelemente und Gerite

1. Lenkrad.
2. Sonnenblende.
. 3. Riickblickspiegel.

" 4. Oldruck-Kontrollampe (rot). Leuchtet befm Emschalten der

Ziindung. Erlischt nach Anwerfen des Motors.

.-\_'-

3

L i i e e



5. Schaltgrilf fiir Scheibenwischer; in Mittellage ausgeschaltet,
in beiden Endlagen eingeschaltet. :

Der Scheibenwischer betitigt sich nur bei eingeschalteter Zan-
dung. Es ist nicht ratsam, den Scheibenwischer bei trockener
Scheibe einzuschalten.

6. Hauptlichtschalter: : :

Bei ganz angedriicktem Knopi sind die Beleuchtungsgerate
ausgeschaltet; :

bei halb ausgezogenem Knopf sind das Standlicht (Begrem-
zungsleuchten) vorn und hinten und die Kennzeichenleuchte ein-
geschaltet; dabei sind je nach Stellung des FuBabblendschalters
entweder die Standleuchten oder das Nahlicht der Scheinwerfer
eingeschaltet; _ '

bei ganz ausgezogenem Knopf sind die Scheinwerfer (Fern-
oder Nahlicht je nach Stellung des FuBabblendschalters), das
Standlicht in den SchiuBleuchten und die Kennzeichenleuchte ein-
geschaltet. ;

Mit Drehen des Hauptlichischalterknopies 14At sich die Be-
leuchtung der Instrumententafel regeln.

7. Ziind- und AnlaBschliissel mit folgenden vier Stellungen
(Bild 2): st
~ ‘Mittelstellung — ausgeschaltet;

erste rechte Stellung — Ziindung eingeschaltet;

Bild 2. Stellungen des Ziind- und
AnlaBschliissels

zweite rechte Stellung — Ziindung und Anlasser eingeschaltet.
Diese Stellung 148¢ sich nicht rasten; man muB den Schlissel beim
Anlassen des Motors solange halten, bis der Motor anspringt. Last
man den Schliissel los, so kehrt er in die erste rechte Stellung
zuriick.

linke Endstellung zum Benuizen des Radiogerits.
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Mit Einschaltung der Ziindung sind auch die Kontroll- und MeB-
gerite eingeschaltet, und die Oldruck-Kontrollampe sowie die La-
dekontrollampe leuchten (nach Anwerfen des Motors erloschen

beide Lampen).

8. Schaltgrifi flir Fahrtrichtungsanzeiger.

Fiir eine Rechtskurve hat man den Grifi nach rechts und fir
eine Linkskurve nach links zu drehen. :

Zur Betatigungskontrolle des Schalters ist am Armaturenbrett
eine Lampe mit farbiger Streuscheibe angeordnet, die zugleieh
mit den Fahrtrichtungsanzeigern blinkt.

9. Ladekontrollampe (rot). Bei niedriger Leerlauidrehzahl des
Motors kann die Lampe leuchten, aber bei hoherer Drehzahl er-
lischt sie. e -

10. Schaltknopi fiir Heizung. Vor dem Einschalten der Hei-
zung hat man sich mit den Benutzungsvorschriften fiir die Heiz-
anlage im Abschnitt ,Heizung® vertraut zu machen.

1. Kontrollampe fiir Betatigung der Heizung (griin).

12. Griif des Schiebers fiir Karosserieheizung. Dreht man den
Griif des Schiebers, so wird Warmluft in den Innenraum gelassen
(bei Betitigung der Heizung). o

13. Griff der Vergaserluitklappe.

Zum teilweisen oder vollstindigen Offnen der Luitklappe ist
der Griff nach oben zu ziehen.

~ 14. Handbremshebel. Zum Abbremsen des Wagens ist der He-
bel nach oben zu drehen. ' :

Zum Entbremsen hat man mit dem Daumen auf den Knopi des
Hebels zu driicken und den Hebel ganz nach unten zu lassen.

15. Fahrpedal. - bR

16. FuBabblendschalter. Mit Treten auf den Knopi schaltet man
je nach Stellung des Hauptlichtschalters von Nahlicht auf Stand-
leuchten oder von Fernlicht aul Nahlicht bzw. umgekehrt um.

17. Gangschalthebel. :

Die Stellung des Gangschalthebels ist in Bild 3 veranschau-
licht. :

Zum Einschalten des Riickwartsgangs hat man den Hebel nach
unten zu driicken und nach rechts und hinten zu schieben.

18. Bremspedal.

19. Kupplungspedal. ;

20. Griif zum Ofinen des Gepickraumschlosses.

21. Horndruckschalter.

22. Knopi fir Pumpe des Scheibenwiéschers.

23. Instrumententafel (Bild 4):
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7 '@ Kraftstofi-Vorratszeiger; bei Nullstellung des Zeigers ist
im' Kraftstoffbehdlter noch eimr gewisser Vorrat an Benzin wvor-
handen; : : s

& — Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler; an der Skala
des Geschwindigkeitsmessers sind die Getriebegidnge mit rofen
romischen Ziffern bezeichnet; wenn der Zeiger beim Anfahren des

Bild 3. Stellungen des Bild 4. Instrumententalel
Gangschalthebels:
H: — Meutral; 3X — Riickwiiris
gang

Wagens an einer Gangziffer steht, so bedeutet dies den (niedrigs-
ten und hochsten) Grenzwert fiir die Fahrgeschwindigkeit im be-
treffenden Gang und die Notwendigkeil, auf den néchsten Gang
umzuschalten:

¢ — Oltemperaturmesser; die Gerdteskala hat vier Teilstriche
40, 80, 100 und 110°C. Das Gerit betitigt sich nur, wenn die
Ziindung eingeschaltet ist. Bei ausgeschalteter Ziindung bleibt der
Zeiger etwas rechts neben dem Teilstrich 110°C‘stehen.

Beim Warmlaufen des Motors vor dem Anfahren soll das Ol
imindestens 40°C und wahrend des normalen Motorbetriebs 80. ..
100°C haben.

Wihrend langerer Fahrt vermeide man ein Uberhitzen des
Motors iiber 100°C.

d — Blinkerlampe;

e — Anzeiger fiir Einschaltung des Fernlichts.




BETRIEB DES KRAFTWAGENS

Tiiren. Sitze

Die Tiir an der Fahrerseite wird auBen auf- und zugeriegelt.
Zum Offnen der Tiir muB man am Griff ziehen.

Die Tiir an der Fahrgastseite wird mit dem Innenriegel (Bild 5)
verriegelt; dieser kann sich in folgenden Stellungen befinden:

Bild 5. Verriegeln der rechten Tiir an Innenseite des
Wagens:

1 — Tiir entriegalt; 2 — Tir verriegelt

e i TR | i i i v
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erschieben der Vordersitze

Bild 6. V

Bild 7. Nei-gen der Rﬁckeniehue von Vordersitzen
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Fiir die Schlaigelegenheit sind die Vordersitze in die vorderste
lage zu bringen.

Danach befreit man die Riickenlehne der hinteren Sitzbank aus
den Anschligen, neigt sie etwas und nimmt sie aus den Schar-
nieren. .

Das Polster der hinteren Sitzbank aus den Zapien heben und
die Sitzbank nach hinten schieben. Die Riickenlehnen der Vorder-
sitze ganz herablassen und auf den FuBboden neben den Zapien
des Hintersitzpolsters legen, dabei die Vordersitze am Schlitten
festmachen. Die Riickenlehne der hinteren Sitzbank auf die Riik-
kenlehnen der Vordersitze .legen (Bild 8).

Bild 8. Lage der Sitze ifir Schlaigelegenheit:

! _ Riickenlehtie der hinteren Sitzbank; 2 — Riickenlehne des vorderen Sitzes; 3 — Polster
der hinteren Sitzbank

Hinter der Riickenlehne der hinteren Sitzbank kann man Ge-
pack unterbringen (Bild 9). : -
Klappt man die Riickenlehne um, so 148t sich der Platz fir
das Gepick betrichtlich vergrofern. :
9
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Bild 9. Unterbringung des Gepiicks hinter der Riickenieh-
e der hinteren Sitzbank

Oifen der Hauben von Gepiickraum und Motorraum

Zum Oifnen des Gepickraums hat man am Griff links unter
dem Armaturenbrett zu ziehen und damit das Haubenschlog frei-
zugeben (Bild 10). Danach hebt man den Gepéckraumdeckel an
und driickt auf den Sicherheitshaken (Bild 11).

Den gehobenen Deckel setzt man auf die Stiitze.

Bild 10. Betatigungsgriif fiir Schlog
des Gepackraumdeckels
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= Bild 12, Betatigungstaste fiir Motor-
haubenschlof
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Im Gepédckraum befinden sich: Kraitstofibehilter, Reserverad.
Behilter fiir Scheibenwischer und Sicherungsblock. Unter dem
FuBboden sind die Batterie und das Speisegefdg fiir den Haupt-
bremszylinder untergebracht.

Den Gepéckraum hat man ziigig zuzumachen und nicht heitig
zuzuklappen. : :

Zum Offnen der Motorhaube hat man die linke Tiir aufzuma-
chen, aul die Taste der SchloBstange (Bild 12) zu driicken und
danach die Motorhaube aufzumachen und auf die Stiitze zu setzen.

HEIZUNG

Der Kraftwagen ist mit einer Heizanlage ausgestattet, die
sich unabhangig vom Motor betatigt.

Die Anlage kann gleichfalls im Winter zum Vorwirmen des
Motors vor dem Anlassen benutzt werden. Die Anlage wird mit
- Benzin aus der Kraitstoffanlage des Motors gespeist.

Ein- und Ausschalten der Heizanlage

.Die Heizanlage kann sowoh] wihrend des Stillstands als auch
wahrend der Fahrt eingeschaltet werden, allerdings ist es nicht
ratsam, die Anlage wihrend des Stillstands bei abgestelitem Mo-
tor ldngere Zeit zu benutzen.

Zum Einschalten ist folgendes notig:

Am Knopf /3 (Bild 13) des Umschalters bis zur ersten Rast-
stellung (Stellung 1) ziehen.

Warten, bis die Kontrolispirale 17 unter dem Armaturenbrett
hellrot erhitzt wird, dann den Knopf in Stellung 2 bringen und
ganz zurfickziehen.

45 ... 60... Sekunden tiberwachen, bis: die Kontrollampe 14
mit der griinen Linse eingeschaltet wird. Das Aufleuchten und
ununterbrochene Brennen der Kontrollampe bedeutet, dag sich die
Heizanlage normal betitigt. :

Zum Ausschalten ist der Schaltknopi ganz einzudriicken: dabei
bleibt die Kontrollampe noch 3...5 Minuten brennen, und der
Elektromotor der Heizanlage liuft weiter. Danach erlischt die
Lampe, und der Motor bleibt stehen. :

Die Heizung kann man nur dann wieder einschalten, nach-
dem die Kontrollampe erloschen ist.

Zur Forderung von Warmluit in den Innenraum oder zum Er-

warmen des Kraftwagenmotors ist in der Heizanlage ein Schieber
12 : ;
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angeordnet, der mit Griff 20 betatigt wird. Ist der Griff ganz in
die Fiihrung gesteckt, so wird die Warmluft in den Innenraum
geleitet.

Ist der Griff herausgezogen und gedreht, so gelangt die Luit
zur Vorwarmung des Motors (siehe Abschnitt ,Anlassen des Mo-
tors™). :

Bild 14.-Abscheidefilter

Zwel Schlitzschicber /6 dienen dazu, die Warmluit aus demr
Tunnel zu den FiiBen des Fahrers oder des Fahrgastes zu leiten.

Bei geschlossenen Schiebern wird das Reinigen der Wind-
schutzscheibe von Belag oder das Entfrosten verbessert.

Die Wartung der Heizanlage wird am besten vor dem Winter-
- betrieb in einer Kundendienststelle vorgenominen.

Wihrend der Heizsaison ist das Abscheidefilter zweimal zu
reinigen. &

Zum Reinigen des Filters (Bild 14) hat man die Fligelmutter
etwas zu lickern, die Schelle zur Seite zu schieben und den Topf
und das Filternetz abzusetzen. Dies hat mit Vorsicht zu gesche-
hen, um die Dichtbeilage nicht zu beschidigens

SCHEIBENWASCHER

Zum Séubern der Windschutzscheibe von Schmutz wihrend
der Fahrt benutzt man den Scheibenwischer und den Scheiben-
wischer.

Vor der Benutzung des Scheibenwischers ist das GefaB recht-
zeitig mit Wasser zu fiillen (im Winter das GefdB nicht fiillen)_

14
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Dazu hat man den Gepackraumdeckel aufzumachen, die VerschluB-
schraube aus dem Gefds auszuschrauben, reines Wasser in das
GefdB zu gieBen und die VerschluBschraube dicht einzuschrauben.

Zum Reinigen der Windschutzscheibe den Knopf der Pumpe
ganz ausziehen und wieder zuriicklassen, wobei zwei Wasserstrah-

Bild 15, Scheibenwascher

len (Bild 15) aul die Windschutzscheibe gerichtet werden. Danach
den Scheibenwischer einschalten.

Die Zerstauberdiisen sind regelmifig zu :emlguz und ihre
Lage ist mit Hilfe einer Nadel zu berichtigen.

ANLASSEN DES MOTORS
Anlassen des warmen Motors

I. 'Den Gangschalthebel in Mittelstellung rucken
2. Etwas auf das FahrpLdaI treten und den ’\,nlascer ein-
schalten.

Sobald der Motor anspringt, den "m]asser ausschalten.
15



Anlassen des kalten Motors bei Temperatur bis — 10°C

Vor dem Anlassen des Motors nach langzeitigem Stillstand
empfiehlt es sich, Benzin mit dem Handhebel der %(raftstcﬁpum—
pe in den Vergaser zu pumpen. Danach 2...3 mal aui das Fahr-
pedal treten. Die Luitklappe des Vergasers mehr als halb oder
ganz schliegen, die Kupplung ausriicken, etwas auf das Fahrpedal
treten und dabei den Anlasser einschalten.

Den Motor mit mittlerer Drehzahl solange warmlauien las-
sen, bis er bei niedriger Leerlauidrehzahl beharrlich zu lauien
beginnt.

Entsprechend Warmwerden hat man die Luitklappe allmah-
lich auszumachen, indem man den Knopf einschiebt, und mit Tre-
ten auf das Fahrpedal die Drehzahl des Motors zu halten.

Bei besonders tiefer Temperatur unter —10°C

Vor dem Anlassen den Motor mit Hilfe der Heizanlage
{Bild 16) vorwirmen, wozu folgendes notig ist: _

1. Die Deckel vom Heizungsstutzen und EinlaBende des Rohr-
kriimmers abheben. ke

9. Einen Metallschlauch mit einem Ende in den Heizungsstut-
zen und mit dem anderen Ende in den Rohrkriimmer des Motors
stecken.

3. Den Schieber der Heizung schliefen, indem man den Griff
zieht und dreht.

4. Die Heizung einschalten und den Motor je nach Tempera-
tur der Umgebungsluft im Laufe von 15...30 Minuten warm-
laufen lassen. -

5. Nach dem Anwerfen des Motors den Schieber der Heizung
bifnen, den Metallschlauch abkiihlen lassen, bis der Motor warm-
lauit, danach den Metallschlauch abnehmen und die Stutzen mit
den Deckeln abdecken.

ANFAHREN UND GANGSCHALTEN

Anfahren soll man nur im 1. Gang, dabei das Kupplungspedal
ziigig zuriicknehmen und gleichzeitig aui das Fahrpedal treten.

Um die Fahreigenschaften des Wagens bestens auszunutzen,
soll die Fahrgeschwindigkeit beim entsprechenden Gang in fol-
gendem Bereich liegen:

16
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Bild 16. Vorwarmeinrichtung fiir Motor:

I -~ Heizkiirper; 2 — Auslafstuizen des Heizkdrpers; § — Me-

tallschlauch; 4 — Einlafiende des Sammlers; 5 — Vorwirm-

sammler; & — Heizungsschieber; 7 — Griff der Schieber-

stange; A —Lage des Griffs beim Heizen der Karosserie:
— Lage des Grifis beim Vorwidrmen des Motors

I. Gang 0... 20 km/std
2. Gang 10... 35 km/std
3. Gang 25... 65 kmfsid
4. Gang 45...100 km/sid

EINFAHREN DES KRAFTWAGENS

Wihrend des Einfahrens (wdhrend der ersten 2000 &m) muB-
man das Fahrzeug besonders aufmerksam behandeln und stets
daran denken, dap die Lebensdauer Ihres Wagens davon abhingt.

2 513 17
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Vor der ersten i""ahrt

1. Die Schutzschicht mit einem benzingetrankten Lappen vom
den Chromteilen entfernen und diese trockenwischen.

9. Priifen, ob der Wagen mit Kraftstoff, Ol und Bremsilissig-
keit versehen ist. =

3. Reiiendruck und Anzug der Radmuttern priifen.

4. Die Werkzeuge in Arbeitszustand bringen, das Schutzfett
von ihnen entiernen und sie trockenwischen.

Nach 500 km

1. Ol in Motorkurbelgehduse wechseln.

9 Alle Stellen des Kraftwagens abschmieren, fiir die Schmie-
rung nach 2000 km vorgesehen ist. _

3. Die Muttern zur Befestigung der Réder und die Schrauben
zur Befestigung der Kreuzgelenke an den Flanschen der Hinter-

radnabent nachziehen.

_Nach den ersten 2000 &m

1. Die Befestigungsmuttern der Zylinderkopie am kalten Motor
in der Reihenfolge entsprechend Bild 26 nachziehen (diese Arbeit
in einer Kundendienststelle ausiiihren lassen). -

9. Ventilspiel priiffen und einstellen. :

3. Anzug des Liiterriemens priifen und notigenfalls nach-
stellen. : '

4. Vergaser notigenfalls auf niedrige Leerlaufdrehzahl des Mo-
tors einstellen.

5. Ol in Motor und Getriebekasten wechseln.

6. Ol in Luftfilter des Vergasers wechseln.

7. Batterie auf Elektrolytstand priifen und nbdtigenfalls de-
stilliertes Wasser nachfiillen.

8. Befestigung und Anschlug der Kabel von Lichtmaschine, An-
Jasser, Reglerschalter und anderen Elektrogeraten iiberpriifen.

9. Einstellung der Lager von Vorder- und Hinterradnaben
priffen und notigenfalls berichtigen.

~.10. Leerweg des Kupplungspedals priifen und notigenfalls nach-
stellen. = : i :
11, Gefdg des Hauptbremszylinders auf Fliissigkeitsstand pri-
fen und ndtigenfalls nachfiillen. e =
Wik
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1112. Betitigung der Handbremse priifen und notigenfalls nach-
stellen,
"13. Die Schraube zur Belestigung der Gleitstiicks mit der

Gangschaltwelle auf Anzug und die Muife auf Befestigung prii-
fen. :

14. Vorderrader auf Vorspur priiffen und nétigenfalls nach--

stellen.

15. Befestigung von Lenkwerk, Lenkgestange und Motor sowie
samtliche Anschliisse von Kraftiibertragung und Fahrwerk nach-
ziehen.

16. Alle Stellen abschmieren, fiir die Schmierung nach 2000 km
vorgesehen ist.

Nach Einfahren entsprechend Vorschriften der Betriebsanlei-
tung kann man Geschwindigkeit bis 80 km/std entwickeln.

Hohere Geschwindigkeiten sind erst nach einer Fahrstrecke von
4000 . . . 5000 &m zulassig.



WARTUNG DES KRAFTWAGENS

Bild 17. Sonderschliissel:

f — Steckschliissel fiir Radmuttern und ZHuBlere Zylinder-

kepimuttern; 2 — Sehliissel fir  Drehstabschrauben;

3 — Ziindkerzenschliissel; 4 — Schifissel fir Olablafischraube

und Oleinfiillschraube des Kurbelgehiuses; 5 — Schliissel

fiir Befestigungsmullern des Anlassers und innere Zylinder-

kopimuttern, zusammen mit Verlingerungsteil des Wagen-
hebers anwendbar o]

Fahrerwerkzeuge

; Zur Wartung des Kraftwagens (Bild 17) werden mitgeliefert:
Wageénheber, Anwerfkurbel, Handpumpe fiir Reifen, Schmierpresse,

Gummischlauch” zum Entliiften der hydraulischen Bremsanlage,

Manometer fir Reifendruck und zwei Werkzeugtaschen.

20




Bild 18. Aufbocken des Wagens mit dem Wagenheber:

! — Zahnstange: 2 — Kérper; ' 3 — Gritfaufnahmestelle; 4 — Griff; 5§ — Hebely
6 — Griandplatte des Wagenhehers; 7 — Versidrkungsplatte; § — Karosserie

Benutzung des Wagenhebers

Zum Heben des Kraftwagens wird ein Wagenheber in Zahn-
stangenbauart mit einzelner Grundplatte 6 (Bild 18) und einsteck-
barem Griff 4 benutzt. Vor dem Heben mit dem Wagenheber hat
man die Handbremse anzuziehen, den 1. Gang oder Riickwarts-
gang einzuschalten und unbedingt an den Ragern Klotze an ge-
geniiberliegenden Seiten einzuleégen. Den Arm des Wagenhebers
entsprechend Darstellung in Bild unter dem Karosserieboden am
der Stelle ansetzen, wo die Verstirkungsplatten angeschweiBt sind.

Vor dem Heben ist die Zahnstange des Wagenhebers geneigt
einzusetzen (sieche Bild 18) Wihrend des Hebens kommt die
Zahnstange fast senkrecht.
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Nach dem Ansetzen des Wagenhebers dreht man den Hebel 5
in die obere Stellung mit der Bezeichnung ,,Beepx“ am Kérper 2.
Danach hebt man die Rider iiber Flur, indem man den Griff ¢ auf-
und abwirts bewegt.

Zum Herablassen des Wagens hat man den Hebel abwirts zur
Bezeichnung ,Buw3® zu riicken und den Grifi nacheinander aui-

und abwirts zu bewegen,

Es ist untersagt, am Wagen Arbeiten auszufiihren, wenn dieser
auf einem Wagenheber ohne zusatzliche Untersiitze steht.

Wechse_ln der Rader

Vor dem Heben des Wagens sind alle vier Befestigungsmut-
tern eines Rades etwa um eine Umdrehung loszuschrauben.

Danach den Wagen soweit mit dem Wagenheber anheben, daBg
das Rad frei wird, alle Muttern ganz losschrauben und das Rad
absetzen.

Vor dem Einsetzen des Reserverades den Reifendruck priifen
und nétigenfalls aufpumpen.

Das Reserverad einsetzen und alle:Muttern gleichmiBig auf-
schrauben,

Die Muttern nach Herablassen des Wagens endgiiltig fest-
ziehen. s L

BENUTZUNG DER WARTUNGSTAFELN

Die Wartungsarbeiten fiir den Wagen sind in Abhédngigkeit
von der zuriickgelegten Fahrstrecke in zwei Tafeln angegeben,
und zwar erldutert eine Tafel die Schmierstellen des Fahrgestells
und die andere die hauptsichlichen Arbeiten zum Priifen, Befes-
tigen, Reinigen und Nachstellen, :

Die Erklirungen zu den Pilegearbeiten sind auf den entspre-
<henden Seifen angefiihrt, deren Nummern bei den Arbeitsgidngen
in den Tafeln angegeben sind. : ; '

~ In der Schmierkarte (Bild 19) bedeuten die Indexzeichen H,
¥, M, TB, Mc und II die Ol- und Schmierfettsorten, die fiir die
betreffenden Baugruppen zu verwenden und in der Tafel erklirt
e TSR
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Schmiertafel des Kraftwagens
(siehe Bild 19)

Schmier- : Schmier-
anwei-
sgelrle Benennung sung auf
; : Seite
Taglich
9 | Motorkurbelgehduse ... . ... .. SRS S AR

Nach je 2000 £m

1,4 Vorderradaufhingung ....... A e Pt 47
3 Seimiaphelel o1 DE NG e A 51
12 Kreuzgelenke der Achswellen ... ... . ... R 44
g Moterkmrbelgehiluee 00000 R S B 22

Nach je 6000 &m
2 BBl SE - T e e i 49
7 Eietilim o Sl B 36
8 Zindverteiler ............... il PR . 39
I Vometeadlogy o o o A 47
6 Hintergadiaper ... ... . . e i T 45
14 Lenkspindeldichtung ... . .. .. . 0 49
13 Gelrfebalatien s, o 0 B o a 44
10 Sentrifuge ol GIC L e e TS 28

Nach je 12 000 &m
15  vordereadiager 40 oo S il o S 49
6 Saepadiiger 00 o e i 47
13 Geteighelesten oo i 44

; Nach 30 000 km :

' H Lager der Lichtmaschine ... ..., .. ... . ... e 59

Saisonmdgig (im Friihjahr und Herbst)
................. 55

5 Batterije

Anmerkung: Bei Einsatz des Wagens auf schlechten und schmutzigen
Fahrbahnen sind die Gelenke von Vorderradaufhingung, Schwinghebel und Ge-
lenkwellen nach je 1000. . .1500 2 zu schmieren.
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01, Schmierfett und Spezialfliissigkeiten fiir das Fahrgestell
des Kraitwagens

Kurzbezeich-

nung des

Schmier-
stofis (siehe

Bild 19)

Schmierstoff fiir Sommerbetrieb
{bei Lufttemperatur dber 5°C)

Schmierstoff fiir Winterbetrieb
(bei Lufttemperatur unter 5°C)

Mc

T8

Motor

Dieseldol Hn-11 nach Normblati
FOCT 5304—54
Dieselol  He-11

(M10B) nach
rotT 8581—63

Kraftwagendl AC-10 (MI0EB)

Diesel6l Hn-8 nach Normblatt
FOCT 5304—54

Kraftwagendl AC-8 (M8B) nach
FOCT 10541—63

ERSATZ
Dieselél 1C-8 (M8B) nach FOCT

nach F'OCT 10541—63

8581—63

Wechselgetriebe, Hinterachsantrieb, Lenkwerk, Gelenke von
Vorderradauthingung, Schwinghebel und Kreuzgelenke der
Achswellen
Getriebedl (fiir Getriebe und Lenkwerk) nach TOCT 4002—53 oder

Sommer-Fahrzeuggetriebedl

nach TOCT 542—50 (Nigrol)
Hypoidgetriebedl na

Wmter-Fahrzeuggetrieb&ol
nach 'OCT 542—50, (Nigrol}

ch TOCT 400353
Fiir Getriebe und Hinterachsant-

misch von 70% Winterdl und
Spindelsl AY —30%

Vorder- und Hinterrad

lager, Zindverteilerwelle

Hitze- und wasserbestdndiges Universalschmierfett YTB (1-13)
nach TOCT 1631—52)
Fiir Unterbrecherhammerachse, Nockenbiirste, Nockenbiichse,

Gewichtsachsen und Ofinung

mit Aufschrift ,,MACJIO* {G]]

Maschinendl H oder Ol On-8

PolkSpfe und Klemmen der Batferie

Technisches Vaselin nach TOCT 782—53
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Kurzbezeich-f . = .
“S‘::_’ﬁ%i‘i;‘f‘ Schmierstoff fiir Sommerbetrieb | Schmierstofi fiir Winterbetrieb
A ek {bei Lufttemp_era_tur tber 5°C) (bei Lufttemperatur unter 5°C)
Bild 19) : S s

Lichtmaschinenlager

1} Hitzebestandiges Schmieriett Nr. 158 oder LIMATHM-201 nach
roOCT 6257—52

_H'ydraulische' Bremsanlage
Bremsf{lissigkeit BCK TV MXIT 1608—47
Stosdampfer

Als Stoﬁdﬁmpferfliissigkeit ein Gemisch von 50% Turbinendl 22
i mit 50% Transformatorendl (gewichtsmagig)

P?rﬁf-, _l_!_ef_estig-ungs-, Reini_guﬂgs-, und Nachstellarbeiten

Tiaglich vor Verlassen der Garage: .
1. Olstand in Motorkurbelgehiiuse priifen.
2. Luftriemen ‘auf Anzug priifen.
3. Benzinstand ' in Kraitstoffbehilter nach elektrischem Kraft-
stoff-Vorratszeiger (bei eingeschalteter Ziindung) priifen. L
4. Zustand der Reifen duBerlich sichtpriifen. Notigenfalls nor- ;
malen Reifendruck herstellen, und zwar fiir Vorderrdader 1,3. ..
1,5 kgfem? und fiir Hinterrdder 1,7.. 1,9 kglcm?,
Reserverad auf Zustand priifen.
5. Priifen, ob Wasser im Scheibenwéschergefss vorhanden ist,
~und notigenfalls nachfiillen, desgleichen Scheibenwischer auf Be.
tatigung priifen. :
6. Nach langem Stillstand den Wagen griindlicher als gewdhn-
lich aui einwandireien Zustand priifen, i :
Stand der Bremsiliissigkeit im GeldB priifen und nétigenfalls
nachfiillen. - ' |
Nétigenfalls in jede Batteriezelle destilliertes Wasser nach- e |
fiillen. Vi 1
Beleuchtung und Horn aui Zustand priifen. : 1
Vor dem Anlassen des Motors mit dem Hebel der Kraftstofi- |
pumpe von Hand Kraitstoif in den Vergaser pumpen (bei lang- ‘

zeitiger Fahrtunterbrechung verdampit das Benzin im Vergaser).
iiom e :



o

7. Sich vergewissern, dap sich Lenkung, Bremsen, Horn, Be-
leuchtung und Fahrtrichtungsanzeiger einwandirei betatigen.

8. Motor anwerfen und Lichtmaschine aui Betétigung sowie
Oldruck entsprechend Kontrollampen priifen.

9. Priifen, ob die Werkzeuge vollzahlig und in einwandireiem
Zustand sind. :

Tagliches Priifen des Wagens vor der Fahrt sichert Ihnen ein-
wandireien Zustand des Fahrzeugs und stoérungsireies Fahren.

Wartungstafel fiir den Kraftwagen

' Wartungs-
Nr. | Benennung vorschriften
> . auf Seite
Nach je 2000 &m
Liifterriemen . ........ e e 33
Motorsventile ... o i ol e R 30
Reifen (oo S e e 66
Befestigungsschrauben der Achswellen- Kreuzgelenke . ... 44
Bremsen ......... Lt A el N R e 51
Nach je 6000 &m
Pedbilter e s oeli i ekl A s i 36
Reinigen des Motors . oo cvoiviinc iaiii i inn 35
Venfile o oo SRR ST SR e 30
Zentrifuge (siche Bild 19, Pos. 10) ........... B % 28
Toachitmdschsne o ooun Dol Daria el Ehe e e Ak ; 89
Ziindverteiler und Ziindkerzen ....c.. ittt 30
Motortemperaturregler ... .o.o il i Bk 35
U BaileHe G C o A G el S 55
Scheinwerfer ... ... 0i .00 S b s e 62
KUppliingm & e i o i e iy SRCELA L s 43
BraiSel s i e e v o S e G 51
Morderradlager ool il i B e el 49
Hinterradlager - .0 it iin o deta oot i oo i 47
Vorderradaufhdngung ......oeviiinaviiinineis e 47
Lenkwerk ......... ey e Sech Sl T 49
Handblamse - o0 i e e e 51
| Ziindkerzen ........... s R e e 42
27
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Wartungs-
Nr. : Benennung vorschriften
I auf Seite
Nach je 12 000 &m
MERHIE s el sl e s R e a7
NOTERERr e e L G S et 37
Bidcie L aenntais iy SRl san R s e 55
T T RN TS S e s e s 62
Vorder- und Hinterradlager ........0oiiiiiiiiinnvnsinns 47,45
Lenkgestinge, Schwinghebel ... .. ... ... 0ot ioiin. &l
GaggschallWer® — .. .00 iy e 44
SaisonmiBig
Helgmitaoe 888 00 L 0 e e 12
Betbepie coveasii o - Dot ne s o S T 55
MOTOR

Schmieranlage (Bild 20)

Taglich. Olstand priifen (Bild 21).

Die Priifung des Olstands auf einem waagerechten Platz vor-
nehmen.

Ist der Olspiegel niedriger als der obere Strich, bis zu diesem
Strich nachfiillen. Ist der glstand niedriger als der unter Strich.
so darf man den Motor nicht anlassen.

Zum Nachfiillen des Kurbelgehiuses Ol wie schon eingefiillt
entsprechend Betriebssaison verwenden.

Nach je 2000 k.m. Ol aus Motorkurbelgehduse ablassen und
irisches Ol eingieBen. Das Ol 1Bt man am besten sofort nach der
Fabrt ab, solange es nach heip ist.

Zentrifuge

Nach je 6000 £m. Die Zentrifuge (Bild 22) auseinandernehmen
und von Schmutz befreien.

Zum Reinigen der Zentrifuge den Liifterriemen abnehmen,
den 1. Gang einschalten, die Anwerfklaue losdrehen und die Zwi-
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Bild 20. Schmierplan des Motors:
1 . Druckminderventil; 2 — Olpumpps—&=—Zentrijuge; «— Si5fel  des ersten  Zylinders:
(5 siaflel des rweiten Zvlinders: 6 — Olkithler;) 7 — Rohr zam Ablab aus Zvlinderkopf:
ol zumr-Tinber



Bild 21. Prifung des Olstandes:
a — Olablall; b —nachfiillen; ¢ — voll 5

schenlage entiernen, danach die Befestigungsmutter des Zentri-
fugendeckels losschrauben, die Zwischenlage und den Zentrifu-
gendeckel (Schwungrad) fortnehmen, dabei dafiir sorgen, dag der
Gummidichtring unversehrt bleibt.

Zentrifuge von Schmutz sdubern und in umgekehrter Reihen-
folge zusammenbauen, dabei den Kennstrich BMT am Deckel mit
dem Vorsprung am Gehiuse (Bild 23) zusammenbringen und die
Muttern des Deckels ziigig ganz festziehen. ;

Nachstellen der Ventile

Nach den ersten 2000 2m und spiter nach je 6000 %m oder
nach Bedarf das Ventilspiel priifen.

Zunéchst die Ventildeckel abheben und dann am kalten Motor
pritien urldl nachstellen: ?
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Bild 22. Zentriluge:
I — Gummidichtring; 2 — Zentrifugendeckel .
{Schwungrad); 3 — Deckelmutter; 4~ Anweri-
: klaue: 5 — Rippe

Bild 23. Einstellstriche:
BMT=oberer Totpunkt; M3=Zindpunkt
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Bild 24, Einstellen des Ventilspiels Bild 25. Zylindernum-
- merniolge

~ Kurbelwelle mit Anwerfkurbel drehen, bis der Strich BMT
am Schwungrad mit dem Vorsprung am Oleinfiillstutzen (siehe
Bild 23) zusammentrifit, wobei beide Ventile des ersten Zylinders
geschlossen sein und die Kipphebel leicht beweglich sein sollen;

5 B,
) D> {8
S, QP O |
’ o= }} R {{:M% Bild 26. Reihenfolge beim Anziehen der
Zylinderkopimutiern:

Wihrend des Betriebs erfolgt das Anziehen
@ @ ® der Muttern mit. 4 mkg Anzugsmoment. War
\ J der Zylinderkopf abgenommen, zunichst mit

1 mkg und danach mit 4 mkg anziehen

"

Viand

— Ventilspiel priifen, Nennwert fiir EinlaBventil 0,08 mm, fiir
AuslaBventil 0,10 mm. Die AuslaBventile liegen auBen, die Innen-
~ventile in der Mitte. Sind die Spielwerte nicht richtig, so berich-
tigt man sie mit Hilfe von Schraubenschliissel und Schrauben-
zieher, wobei man eine entsprechend dicke Tastlehre zwischen
Kipphebel und Stirnseite des Ventils einlegt (Bild 24);
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-~ wahrend des Drehens der Schraube die Tastlehre etwas
verschieben: die Schraube mit dem Schraubenzieher halten, dabei
die Gegenmutter anziehen und das Spiel nochmals prifen. Die
Tastlehre soll sich mit geringer Kraft durchziehen lassen. Dann
die Kurbelwelle jedes Mal um eine halbe Umdrehung weiter dre-
hen, Spiel der Ventile von zweitem, viertem und drittem Zylinder
(Bild 25) pritfen und notigenialls nachstellen.

Nach den ersten 2000 km die Befestigungsmuttern der Zylin-
derkopie nachziehen (Bild 26). '

Kiihlanlage
Liifter

5 x
Tiglich. Liifterriemen aul Anzug priifen (Bild 27).
Normal soll sich der Riemen mit dem Daumen 10... 15 mm
eindriicken lassen.
Nach je 2000 km. Liifterriemen aui Anzug priifen und notigen-
falls folgendermaBen nachstellen (Bild 28):
 Befestigungsschraube / fiir das Spannband des Lifter-Leit-

|

Bild 27. Priifen des Eindriickens von
Liifterriemen

3, §i% L -



apparats losen, den Leitapparat im Uhrzeigersinn drehen und
den Anzug des Liifterriemens berichtigen;

— vor dem Drehen des Liifter-Leitapparats mehrere Leitungs-
biindel in die Haube stecken.

Bild 28. Regeln des Liifterriemenanzugs

Ist der Liiiterriemen gelockert, so hat man den Leitapparat nur
gegen den Uhrzeigersinn zu drehen, wobei man gleichzeitig das
Leitungsbiindel aus der Haube zieht, um die Belestigung der Ka-
belschuhe an der Lichtmaschine nicht zu beschidigen,

— Belestigungsschraube des Spannbandes festziehen.
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Nach je 6000 km. Motor von Staub und Schmutz befreien,
indem man einen kraitigen Wasserstrahl benuizt und den Motor
mit Druckluft abblast.

Man muf daran denken, daf der luitgekiihlte Motor, wenn sich
eine Staubschicht auf ihm absetzt, iiberhitzt wird, und dies ver-
schlechtert seinen Lauf.

Motortemperaturregler

Nach je 6000 &kn: (im Sommer). Den Regler im Betrieb priifen,
dabei die Betdtigung des Schiebers tiberwachen (Bild 29).

Bei kaltem Motor tiberdeckt der Schieber die Austrittséifnung,
~und entsprechend Warmlaufen des Motors 6ifnet er die Offnung.
Uberdeckt der Schieber bei kaltem Motor nicht die Offnung, so
deutet dies auf fehlerhaften Zustand des Thermostats oder der
Feder und auf notwendigen Ersatz hin.

Bild 29. Schieberbetitigung Iir Temperaturregler des Motors:

I — Thermostat; 2 — Feder; 4 — Schieber; @ — Motor nicht erwirmt; b —Ma-
tor erwirmt )

Kraﬁ_stoff.anlagc

Luftfilter

Von den Betriebsverhéltnissen und vor allem vom Staubgehalf
hangt es ab, wie oft die Olwanne des Luftiilters zu reinigen und
das Ol zu wechseln ist, und ob der Filtereinsatz zu waschen ist.
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[ Das Luftfilter ist mindestens nach je 6000 kZm zu reinigen.
Zum Reinigen des Luitfilters (Bild 30) und Wechseln des Ols

| die beiden SchloBklemmen /7 16sen und die Olwanne / mit Mem-

“I" pran 2, Feder 4 und Membrantopf 5 trennen. '

iy

8 i
7
(| g
B T
l 0
4
s o |
= 1t
ﬁ e e i :

Bild 30. Luitiilter des Vergasers:

@ — Kraftstofistand; 1 — Olwanne; 2 — Membran, kemplett: # — Dichiring, 4 -- Feder;
5 — (locke: 6 — Kapronpackung; 7 — Filtergehiuse; & — Auinahmerohr; 9 — Stutzen zum
Vergaser; [0 — Schnappfeder; 7/ — Schlofgrifi

Dichtring 3 und Membran aus der Olwanne herausnehmen.

Dann das verschmutzte Ol ablassen und die Olwanne mit
Petroleum oder Benzin waschen, dabei Staubablagerungen restlos
beseitigen. Danach frisches Motorendl (210 g) bis zu den Lochern
des Olabscheiders einfiillen und das Filter zusammensetzen, dabei
besonders darauf achten, daB die Dichtbeilage unversehrt und die
Membran mit der Feder und dem Topi richtig eingesetzt ist. Um
die Filterpackung des Luftfilters zu waschen, ist das Filtergehause
vom Motor zu trennen, indem man die Schelle am Ableitrohr und
die SchloBklemme am Spannband freigibt.

36



 Beim Einsetzen des Luitiilters aui zuverlassige Dichtuﬁg desz
Ableitrohrs und des Vergaserstutzens achten, um Ansaugen ver-

schmutzter Luit zu vermeiden.

Vergaser

Niedrige Leerlaufdrehzahlen sind einzustellen, wenn der Motor
unbeharrlich leerlduft, desgleichen nach Durchspiilen und Reini-
gen des Vergasers. M

Der Vergaser wird mit zwei Schrauben eingestellt, ndmlich
mit Anschlagschraube 2 zum Begrenzen des SchlieBens der Dros-
selklappe und mit Schraube / zum Regeln der Gemischbildung
(Bild 31). 4 o >

Am gut warmgelaufenen Motor mit Anschlagschraube 2 eine
Offnungslage der? Drosselklappe einstellen, bei welcher der Motor
mit niedriger Leerlaufdrehzah! beharrlich lauft. Mit Schraube / :
ein Gemisch einstellern, bei dem der Motor die hdchste Drehzahl
lieiert. e ;

Dann die Anschlagschraube allméahlich losdrehen, bis der Motor
beharrlich lauit. '

Zum Priifen mehrmals kraftigc auf das Fahrpedal treien und
es wieder schnell zuriicknehmen. Steigert der Motor die Drehzahl
schnell, und wird er beim Herabsetzen der Drehzahl nicht abge-
wiirgt, so beweist dies, dag die Einstellung richtig ist.
~ Das Reinigen, Durchspiilen und Durchblasen des Vergasers
hat man regelmaBig vorzunehmen, und zwar mindestens nach
je 12000 km. ;

VerschluBschraube 8§ «(Bild 31) ausschrauben und das Filter
herausnehmen, waschen und abblasen. L :

VerschluBschraube 2 (Bild 32) ausschrauben und die Riick-
stande aus dem Schwimmergehiuse des Vergasers ablassen. _

Die Diisen mit Druckluft abblasen, dazu VerschluBschrauben
4, 6, 9 und 10 (Bild 31) ausschrauben.

Das Kraftstofforderventil /7 (Bild 33) ist dann auf Dichtheit
zu priifen, wenn man ein Uberlaufen von Benzin an der Betati-
gungsstange der Beschleunigungspumpe und an anderen Stelien
‘merkt oder vermehrten Kraitstoifverbrauch feststellt.

Schwimmergehausedeckel abheben und Ventil auf Dichtheit
priifen, Das Ventil wird mit Einschleifen ausgebessert oder durch
ein neues ersetzt. :

Der Schwimmer soll bei geschlossenem Ventil so liegen, dag
die Langsrillen am Schwimmer 12 bei umgedrehtem Deckel pa-
rallel zur Trennfliche des Deckels gerichtet sind. .
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Bild 31. Vorderansicht des Vergasers:
I — Stellsehraube Tiir Gemischgiite: 2 Stellschraube fiir Gemischmenge;

& — Betdligungshebel fiir Drosselklappe; 4 — VerschluBschraube der Leer-
lauidiise; 5 — Befestigungsschraube iir Betitigungsseil der Luftklappe;
+ & — Verschlufischraube der Hauptlufidise: 7 — Halfer fr Hiille des Be-
tdligungsseils von Luitklappe: & Verschlufl des Filiers: 9 — Leerlauf-
tuftdiise; 10 — Zerstaduber der Beschlennigungspumpe; {f —'Rohrstutzen

Die Lage des Schwimmers wird berichtigt, indem man die
Anschlagzunge entsprechend biegt.

Die Beschleunigungspumpe ist dann zu priifen, wenn man ein
Ausfallen des Vergasers bei Ubergangszustinden merkt.

Kraftstoffpumpe
- Regelmigig den Deckel von der Krafistofipumpe abheben und

{ das Filter sowie den Abscheider von Schmutz siubern

I .
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Bild 32. Riickansicht des Vergasers‘;_

! — Auinahmerohr; 2 — Ablafischraube; 8 — Verschlulischraube
~ der Hauptdiise

Ziindanlage

Ziindverteiler

Nach je 6000 kzm. Den Deckel der Schmierbiichse /8 (Bild 34)
um 1...2 Umdrehungen weiter drehen. Je 1...2 Tropfen Mo-
torendl auf Verteilerhammerachse 3, Nockenbiirste § und Filz 10
geben.

3...5 Tropifen Ol in die Offinung mit der Aufschriit ,Macjo®
(Ol) geben.

Unterbrecherkontakte auf Zustand priifen und noétigenfalls mit
einem Spezialplittchen oder einer Feinschlichtieile sdubern, da-
nach mit Benzin waschen und trockenwischen.

Nach dem Reinigen den Abstand zwischen den Kontakten in
ganz gedifnetem Zustand priifen. Der Abstand soll 0,35. . . 0,45 mm
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Bild 33. Schaubild des Vergasers K-125:

g !« Ausgleichrohr; 2 — Schwimmergehdusedeckel: 3 — Zerstauber der Beschleunigungspum -

! - pe; 4—Luliklappe; 5 — kleine Diise mit Zerstiuber; 6 — SpezialverschluB; 7 — Hauptluftdi-
se; & — Leerlaufluftdiise; 9 — Verschlufischraube des Filters: [0 — Filter: Il — Kraitstoffven-
til; 12 — Schwimmer; 13 — Dimplerfeder; 14 — Verschlufiséhraube; 15 — Schwimmergehiiise:
16 — Hauptdiise; 17 — Verschlufischraube; [8 — Leerlauidiise: 19— Gemischrohr; 20 — Stell
schraube fiir Leerlauf; 2/ — Drosselldappe; 27— Gemischkammer; 23 — Diise; 24 — Beilage;
25 — Druckventil; 26 — Riickschlagventil; 27 — Sparventil: 28 — Kolben der Beschleunigungs-
‘pumpe; 28 — Fithrung der Betitigungsstange ifir Sparventil; 30 — Betdtigungsstange {ir

: Spareinrichfung und Beschleunigungspumpe: 2 — Dichtbeilage

betragen. Zum Regeln des Abstands Sperrschraube 19 lockern,
Schraube 6 drehen und dabei den Abstandsmit Tastlehre regeln.
Danach die Sperrschraube festziehen.

Bild 34. Ziindverteiler:

4 - Verteilerdeckel; 2 — Verteilerlaufer: 3 — Verieilerhammer; 4 — Verteilergehiuse; & — Plai-
te’' des festen Konitaktes: 6 — Stellschraube; 7 — Klemme des Niederspannungskabels;
# — Filzbiirste zum Schmieren des Nockens; 9 — Deckelschnapper; I8 — Filz zum Schmieren
der Nockenachse; I — Filz zum Schmieren der Unterbrecherplatien; 12 — Antriebsmufie der
Verteilerwelle; 13 — Stellmuttern: 14 — fesie Platte des Oktanwahlers; /5 — lose Platte des
Oktanwihlers; 16 — Schraube der Schelle fiir 15se Platte des Oktanwihlers; 17 — Mutter' zur
Befestigung der festen Platte des Okianwahlers an Deckel; /8 — Schmierbiichse fiir Biichsen
der Vertellerwelle; 19 — Sperrschraube; 20 — Kammer des Unterdruckverstellers.
i Die Ziffern 1% .2% .8% ,4% am Verteilerdeckel geben die Anschluifolge fiir die Hochspann-
. ungskabel an den entsprechenden Zylindern an







Ziindkerzen

Nach je 6000 km. Die Ziindkerzen von Abbrand siubern und
auf Elektrodenabstand priifen, der 0,6...0,7 mm sein soll
(Bild 3b). Zum Ziinden des Gemisches in den Zylindern werden
Zindkerzen Typ A7, 5B oder A6YC benutzf.

Bild 35. Priifung des Elektrodenabstands
an Ziandkerze

Einsteillen der Ziindung

Die Ziundung ist einzustellen, wenn der Ziindverteiler ausge-
baut und die Kurbeiwelle durchgedreht ist, desgleichen wenn der
Steuerrdderdeckel abgehoben wurde. Zum Einstellen der Ziindung
ist nachstehende Arbeitsiolge eriorderlich:

1. Die Kurbelwelle in die Lage bringen, die dem Ende des
Verdichtungstaktes im ersten Zylinder entspricht, dabei den Merk-
strich ,M3" am Schwungrad mit dem Vorsprung des Einfiillstut-
zens zusammenfithren.

2. Einen Abstand von 0,35...045 mm zwischen den Unter-
brecherkontakten einstellen.

3. Sich iiberzeugen, daf der Verteilerldufer am Deckelkontakt
steht, an dem das Kabel zur Ziindkerze des ersten Zylinders ange-
schlossen ist.

4. Den Oktanwahler mit Drehen der Stellmuttern 73 (Bild 34)
aufhden Nullstrich der Skala einstellen und die Stellmuttern fest-
ziehen. :
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5. Schraube 16 der Schelle zur Befestigung des Verteilerge-
hiauses an der losen Platte des Oktanwihlers lockern und das Ge-
hiuse gegen den Uhrzeigersinn drehen, damit die Unterbrecher-
kontakte schliefen. :

6. Das Kabelende der Motorlampe aus der AnschluBmuife los-
machen und mit einem zusétzlichen Drahtstiicke an der Klemme
zur Spule verbinden, an der das Kabel vom Ziindverteiler ange-
schlossen ist, und die Motorlampe einschalten.

7. Die Ziindung einschalten, den Verteilerliufer nach der sei-
ner Drehbewegung entgegengesetzten Richtung driicken und das
Verteilergehduse im Uhrzeigersinn drehen, bis die Motorlampe
aufleuchtet. Mit dem Drehen des Ziindverteilers genau in dem Zeit-
punkt aufhoren, wenn die Lampe aufleuchtet, und die Schraube
der Schelle festzichen. ;

8. Deckel am Platz einsetzen und den Kabelanschlug an den
Ziindkerzen in Ziindiolge der Zylinder 1 — 2 — 4 — 3 priifen, und
zwar gegen den Uhrzeigersinmn.

Die Ziindung nach Warmlaufen des Motors wiahrend der Fahrt
bei Geschwindigkeit 40...45 km/std aul ebener Fahrbahn fein-
cinstellen. Merkt man bei heftigem Niedertreten des Fahrpedals
ein geringes kurzzeitiges Knallen, so ist die Ziindung richtig ein-
gestellt.

Ist die Einstellung des Ziindpunktes etwas zu berichtigen, so
hat man den Verteilerkorper in der entsprechenden Richtung mit
Hilie der Stellschrauben /3 zu drehen, wozu man eine Schraube
losschraubt und die andere entsprechend heranschraubt.

Bei starkem Knallen fithre man den Zeiger an der Platte 75
sum Zeichen (—) und bei absolut ausbleibendem Knallen zum
Zeichen (+).

KUPPLUNG

Nach je 6000 2m. Kupplungspedal in Mitte Trittiliche auf Leer-
weg priiffen und nachstellen, wenn dieser mehr als 25...30 mm
betrigt. Um den Leerweg zu verringern, hat man die Stellmut-
ter 2 (Bild 36) zu entsichern, Mutter 3 zu l6sen, Seilmuiie I an
der abgeilachten Stelle zu halten und dabei die Mutter 2 einzu-
schrauben. Um den Leerweg grofer zu machen, wird Mutter 2 los-
geschraubt. Nach dem Einstellen die Mutter 2 mit Mutter 3

* sichern.
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Bild 36. Einstellen des Leerwegs von
Kupplungspedal:

I — Sejlschuli; 2 — Sfeili‘nutfcr; 4 — Gegenmutier

WECHSELGETRIEBE UND HINTERACHSANTRIEB

Getriebekasten

Nach je 6000 &m. Olstand priifen und notigenfalls Ol (siehe
Eild 19, Pos. 13) bis zum Rand der Einfiilléfinung nachfiillen.

Nach je 12 000 £m. Ol ablassen und durch frisches entsprechend:
Betriebssaison ersetzen. Vor dem Einfiillen von frischem Ol ist es.
ratsam, den Getriebekasten mit Spindelol B-2 durchzuspiilen. Sperr-
schraube 2, die das Gleitstiick mit der Schaltwelle verbindet, und
Gegenmutter 3 der Muffe (Bild 37) auf Anzug priifen. Priifen, ob
die Gange genau eingeschaltet werden, und notigenfalls mit
Schrauben 7 nachstellen, indem man das Schaltwerkgehiuse zu-
riick oder vorwirts schiebt, danach die Schrauben des Gehiuses
griindlich festziehen

HINTERACHSWELLEN
Kreuzgelenke

Nach je 2000 km. Kreuzgelenke mit Hilfe einer Schmierpresse
mil Getriebeschmierstofi schmieren, bis der Schmierstofi durch
das Sicherheitsventil (Bild 38) austritt.

Die Schrauben (siehe Bild 38) zur Befestigung der Kreuzge-
_ienkilanschen an den Flanschen der Hinterradnaben auf Anzug
pritfen. Das Anzugsmoment soll 55...6,0 mkg betragen.
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Bild 37. Gangschaltwerk des Wechselgetriebes:
t = Schraube; 2 — Sperrschraube; 3 — Gegenmuiter

Zur Beachtung! Wird eine Hinterachswelle zwecks Nach-
stellung der Hinterradlager von der Nabe getrennt, so hat man
die Hinterachswelle unverziiglich in das Ausgleichgetriebe zu stek-
ken und am Aufhingungshebel festzubinden, denn sonst kommt
die Hinterachswelle auger Eingriff mit dem Achswellenrad, wobei
die Zwischenstiicke herausiallen und das Ausgleichgetriebe oder
das Wechselgetriebe beschddigt werden konnen.

HINTERRADLAGER

Nach je 6000 2m. In den Lagern Schmierstoif durch den
Schmierkopf erginzen, nachdem man die Bremstrommel abgesetzt
hat (Bild 39). : :

Die Lager aui Einstellung priifen und notigenfalls berichtigen.
Bei normaler Einstellung soll sich das Rad zwangsirei und ohne
merkbare Luft drehen lassen.
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Bild 38. Schmierstelle
Hinterachswellen und Schrauben zur Be-

{estigung der Kreuzgelenkflanschen an
Flanschen der Hinterradnaben

fiir Kreuzgelenke der

Vor dem Nachstellen jst das be
die Karosserie aufzubocken.

Die Hinterachswelle losmachen und die Mutter entsplinten.
Dann das Rad drehen und dabei die Mutter mit einem Schrau-

benschliissel ziigig und stoBirei einschrauben, bis die Luft ver-
schwindet,

freffende Rad zu heben und

Bild 39. Schmieren und Nach-
stellen der Hinterradlager




Trifft das Splintloch mit dem Schlitz in der Mutter zusammen,
die Mutter versplinten; ist dies nicht der Fall, die Mutter los-
schrauben, bis der nichste Schlitz mit dem Splintloch zusam-
menkommt.

Nach je 12 000 km. Radnaben auseinanderbauen, Lager in Pet-
roleum oder Benzin waschen und den Schmierstoii restlos er-
setzen.

VORDERRADAUFHANGUNG

Nach je 2000 &m. Hebelgelenke und Stiitzenbolzen abschmieren,
und zwar an jeder Seite an je 4 Stellen (Bild 40).

Nach je 6000 km. Luft der Stiitzen an den Bolzen priifen und
das Spiel regeln, wenn es mehr als 0,1 mm ist.

Zum Berichtigen des Spiels die Klemmverbindungen der He-
bel 2 mit den Bolzen / lockern, danach die Bolzen (Bild 41) gleich-
maBig um den gleichen Winkel bis zum vollstindigen Anzug
drehen und um hochstens 1/16 Umdrehung zuriickdrehen. Mit dem
Zuriickdrehen der Bolzen soll (wobei keine Luft vorhanden ist)
zwangsireies Drehen der Stiitze 3 an den Bolzen bei Driicken auf
den Kotfligel erzielt werden.

Nach dem Berichtigen der genannten Abstinde empfiehlt es
sich, die Vorspur der Réder zu priifen.

VORDERRADLAGER

Nach je 6000 2m. Lager auf Einstellung priifen. Bei normaler
Einstellung soll geringe Luft vorhanden sein.

Bei iibermiBiger Luft in den Lagern folgendermaBen nach-
stellen:

— Mutter entsplinten und Splint fortnehmen;

— Rad drehen, dabei die Mutter ziigig und stofirei anziehen,
bis sich die Nabe schwer drehen 1dft. Dann die Mutter lockern,
bis geringe Luft auitritt. Ob Luft vorhanden ist, 148t sich leicht
feststellen, indem man den Finger an die Mutter und an den Rand
der Nabenbohrung legt und das Rad rechtwinklig zur Drehrich-
tung riittelt (Bild 42);

— Rad drehen, sich vergewissern, daf es leicht umlduit, und
die Mutter mit einem neuen Splint versplinten;

— Schmierfett in die Kappe legen und diese aul die Nabe
setzen. R : ; 7
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Bild 41. Vorderradaufhdngung:
1 — Bolzen; ? — Klemmenverbindung; & — Stitee




TN R e ————

e PR

Nach je 12000 km. Nabe auseinanderbauen, Lager waschen,

* frisches Schmierfett in Lager einlegen und entsprechend obiger

Angabe einstellen.
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Bild 42. Nachstellen der Verderradlager

LENKUNG
" Lenkwerk

Nach je 6000 £m. Olstand in Lenkgehause priifen und nétigen-
falls Ol nachifiillen.

Zum Kontrollieren des Olstands die Schraube 6 zur Befestigung
des Lenkwerks am Spritzblech ausschrauben. Durch das mit Ver-
schluBschraube 3 (Bild 43) abgedeckte Loch eingiefien..

Die Laufstelle von Dichtung und Welle mit Schmierfett schmie-
ren (siehe Bild 19, Pos. 14).

Abstinde im Lenkwerk priifen und berichtigen, wenn der Tot-
gang des Lenkrades bei Fahrtrichtung geradeaus 35 mm (etwa 10°
fibersteigt (an Felge messen, wenn die Réder stillstehen).

Zunachst die Axialverschiebung der Schnecke priifen. Dazu die
Rider in Fahrtrichtung geradeaus bringen, einen Finger an Lenk-
gehiuse und Welle legen und dabei das Lenkrad etwas nach rechis
und links drehen. Eine Axialverschiebung der Welle in bezug auf
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das Lenkgehduse weist auf iiberméaBiges Spiel und notwendige
Nachsteliung hin. ]
Ein Axialspiel der Welle wird mit Nachziehen der VerschluB-
schraube 7 bei losgeschraubter Gegenmutter 2 (siehe Bild 43) be-
seitigt. Die Welle soll sich zwangsfrei und ohne Luft drehen
lassen.

Bild 43. Lenkwerk:

I — Verschlufschraube; 2 — Gegenmutier; J§ — Verschlufi-
schraube: 7 - Stellschraube; § — Gegenmutier;
& — Schranbe

Danach den Lenkstockhebel auf Lult priifen, indem man ihn in
seiner Drehebene riittelt; dabei ist das Lenkrad gegen Verdrehung
festzuhalten. ; :

Im Drehbereich des Lenkrades nach rechts und Tinks um 45°
soll beim Riitteln des Lenkstockhebels kein Spiel am Eingriff
vorhanden sein. :

Ist aber Spiel vorhanden, so weist dies aui notwendige Nach-
stellung hin. Dazu die Gegenmutier 5 an Stellschraube 4 der
Lenkwelle um 1...2 Umdrehungen losdrehen, die Stellschraube
einschrauben und damit Spiel am Eingriff im Bereich des ange-
gebenen Drehwinkels beseitigen. Die Stellschraube mit einem
Schraubenzieher halten und dabei die Gegenmutter festziehen.
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Beim Nachstellen von Axialverschiebung der Schnecke und Flan-
kenspiel darf keinesialls iiberméBiger Anzug zugelassen werden,
denn dieser bewirkt vorzeitigen Verschlei8.

Lenkgestinge

Nach je 12000 2m. Kugelbolzenmuttern aui Anzug und Stan-
gengelenke auf Zustand priifen.

Nach je 40 000 km. Die Einlagen der Lenkstangengelenke aus-
wechseln.

Schwinghebel

Nach je 2000 .2m. Rider nach links schwenken und das Schwing-
hebelgelenk mit Hilfe einer Schmierpresse schmieren (siehe Bild 19,
Pos. 3).

Nach je 12000 km. Schwinghebel auf Riittelbewegung priifen
und Biichse oder Halter ersetzen, wenn sich sein unteres Ende
um mehr als 5 mm bewegen laBt.

Vorsptir der Rider

Nach je 6000 km. Vorderrdder auf Vorspur priifen (Bild 44).

Die Vorspur der Rider in Spezialwerkstitten priifen lassen,
die mit den entsprechenden Vorrichtungen und Werkzeugen aus-
geriistet sind. Man miBt die Vorspur bei 254 mm Abstand von
unterem Aufhdngungsrohr bis Auilageebene der Réder und bei
10£0,5 kg Anzugskraft der Rdder hinten.

Beim Priifen der Vorspur mit einem Schiebelineal soll das
Mag B zwischen den Seitenteilen hinten 1...3 mm groBer als
das MaB A vorn sein. -

Beim Priifen mit einem Optikgerdt soll die Vorspur der Réder
im Bereich +8'...423" liegen.

- Die Vorspur wird berichtigt, indem man die Spurstange bei
gelosten Schrauben der Spannschellen dreht.

BREMSEN
Hydraulische Fufbremsen

Nach je 2000 km. Fliissigkeitsstand in Speisegefif priifen und
notigenialls nachiiillen (Bild 45).

Zur Beachtung! Es ist verbofen, Mineralole, Benzin, Petro-
leum oder deren Gemische in die Bremsanlage zu fiillen oder
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Bild 45. SpeisegeliB des Hauptbremszylin-
ders
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auch nur in geringster Menge hinzuzufiigen, denn dadurch werden
die Gummiteile zerstort.

Desgleichen empfiehlt es sich nicht, Bremsiliissigkeiten ver-
schiedener Marken zu mischen. Hinzufiillen darf man nur die glei-
. che, schon vorher benutzte Fliissigkeit. Falls die Bremsfliissigkeit
gewechselt wird, ist die Bremsanlage griindlich durchzuspulen.
Beim Wechseln der Bremsiliissigkeit sowie bei anderen, mit einem
Auseinandernehmen der Bremsen verbundenen Arbeiten dringt
Luft in die Bremsanlage und verschlechtert bei ihrer Verdichtung
die Betdtigung der Bremsen.

Merkt man beim Betrieb vergroBerten Weg des Bremspedals,
so soll man beim Fahren auf ebener und trockener Strecke mit
30 km/std Geschwindigkeit 5. ..6 mal scharf bremsen. Das gleiche
- soll man mehrma‘is bei Riickwirtsiahrt machen. Mit dieser Mab-
nahme wird das normale Spiel zwischen den Bremsbacken und
den Bremstrommeln wiederhergestellt.

Entliiiten

Die Luit wird entiernt, indem man die Bremsanlage durch die
Auslafventile an den Radbremszylindern (Bild 46) durchpumpt.

Beim Durchpumpen beginnt man mit dem rechten Hinterrad,
dann das linke Hinterrad, das rechte Vorderrad und das linke Vor-
derrad, wobei man folgendes macht: :

1. Die Ventile zum Ablag der Luit reinigen und die Gummi-
kap?en von ihnen abnehmen. Den Fliissigkeitsstand im GeldB
priifen. _

9 Den Schlauch zum Durchpumpen der Luit mit einem Ende
auf den Ventilkopf ziehen und das ireie Ende in ein kleines Glas-
gefif mit Bremsiliissigkeit stecken. Die weiteren Arbeitsgdange zu
zweit ausfithren, wobei man das Treten des Bremspedals un das
Abschrauben des Ventils zum Ablassen der Luit zeitlich mit ent-
sprechendem Befehl genau aufeinander abstimmt.

3. Bremspedal 4 .. .5 mal kraitig niedertreten, dann das Brems-
~ pedal niedergetreten halten und dabei das LuftaustaBventil um
1/2...3/4 Umdrehung losdrehen. Dabei wird das Bremspedal be-
wegt, und aus dem Schlauch im Gelds entweichen Bremsfliissig-
keit und Luftblasen. Sobald das Bremspedal bis zum Ende bewegt
ist, das Ventil einschrauben und erst danach das Bremspedal los-
lassen. Bremsiliissigkeit im Gefds auf seinen Stand priifen und
notigenialls nachfiillen. Pumpt man die Bremsanlage durch, ohne
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Bild 46. Entliften der Bremsanlage (Reihenfolge beim
Durchpumpen der Bremsanlage)

die Bremsiliissigkeit im Gefif zu kontrollieren und nachzufiillen,
50 kann dies dazu fiihren, dag zusitzlich Luft eindringt.

4. Den angegebenen Arbeitsgang solange an jedem Rad durch-
ithren, bis nur noch Brems{liissigkeit ohne Luftblasen aus demn
Schlauch tritt.

5. Ventil auf Anzug priifen, Schlauch abziehen und Gummikap-
pe aufstecken.

6. Nach dem Entliiften der Bremsanlage soll man mit dem Fuf
starken Widerstand spiiren. Federt das Bremspedal, so weist dies
darauf hin, dag Luft in der Bremsanlage vorhanden und das Ent-
liften zu wiederholen ist. '
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Handbremse

Nach je 6000 £m und nach Bedari.
Die Handbremse ist nachzustellen, wenn es unmoglich ist, den
- Wagen auf Steigungen oder Abhidngen abzubremsen.

Die Handbetatigung der Bremse sieht drei Nachstellungen
(Bild 47) vor:

1. Mit den Seilschuhen.

Dazu den Seilschuh /0 mit einem Schraubenschliissel halten,
dabei Mutter 8 um mehrere Umdrehungen losschrauben, dann
Mutter 9 ausschrauben, damit den Anzug des Seils regeln und
mehrmals den Weg des Bremsbetdtigungshebels priifen. Der He-
belweg soll nicht mehr als die Hilite des ganzen Weges oder
6 ...7 Raster des’Sperrads betragen. Ein geringerer Weg ist auch
unzuldssig, denn dies bewirkt unbeabsichtigtes Bremsen der Hin-
terrdder, besonders beim Fahren auf unebener Fahrbahn. Zum
Schlup des Einstellens Mutter 8 sichern. Es ist wiinschenswert,
die angegebene Einstellung gleichmiBig an beiden Ridern vorzu-
nehmen.

2. Spannen des Seils durch Vorwirtsschieben des Bremshebel-
halters 4 bei gelosten Schrauben 3. Nach dem Einstellen die
Schrauben festziehen.

3. Im Fall der Benutzung aller vorhergehender Einstellungen
kann man das Spannen mit Verstellen der Ausgleichrolle /1 auf
das nichste Loch im Hebel und mit Wiederholen der angegebenen
Einstellungen durchfiihren.

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie

Nach je 6006 km. Elektrolytstand in jeder Batteriezelle priifen.
Dieser soll sich 10...15 mm iiber dem Schutzgitter der Platten
befinden.

Den Elektrolytstand priift man mit einem Glasrohr 3...5 mm o
(Bild 48). Ist der Stand niedriger, destilliertes Wasser nachfiillen.

Im Sommer bei heiBem Wetter den Elektrolytstand oiter priiien.

Die Befestigung der Batterie priifen; die Fligelmuttern sollen
von Hand festgezogen sein. '

Batterie auf Sauberkeit und Kontakte auf Zustand priifen.

Nach je 12 000 km. Batterie ausbauen und Ladezustand in bezug
aul Siuredichte und mit Zellenpriifer (Bild 49 und 50) priifen.
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1: Bild 48, Priifen des Elektrolytstands in Batterie

Bild-49. Priifen der Batterie auf Lade- Bild 50. Priifen des Ladezustands mit
zustand mit Saurepriifer Zellenpriifer




Es ist ratsam, die Batterie unabhingig vom Ladezustand mit
4 A Stromstirke nachzuladen. G

Die Séuredichte in der ganz geladenen Batterie soll je nach
den betreffenden Klimaverhaltnissen verschieden sein.

Die Séuredichte liegt im Bereich 1,27 . ..129.

Im Siiden soll die Sauredichte kleiner, im Norden {Winter)
grofer sein. i :

Eine niedrige Sauredichte hat auch eine entladene Batterie,
die sofort zu laden ist, denn sonst wird die Batterie ganz un-
brauchbar. : - _

Der Ladezustand der Batterie 148t sich auf Grund der Siure-
dichte mit einem Séaurepriifer (Bild 49) ermitteln. Diese Priifung
- soll nach dem Laden der Batterie am Kraiftwagen oder in einer

Ladestation erfolgen. ' _ : :

Der Zustand der Batterie ist gleichfalls unter Last mit groBer
Stromstirke zu priifen, um die Leistungsidhigkeit der Batferie
zum Anlassen festzustellen. Dazu wird ein spezieller Zellenpriifer
mit Widerstand und Voltmeter (Bild 50) angewandt.

Die Spannung jeder Zelle einer ganz geladenen Batterie soll
mindestens 1,8 V im Laufe von 5 Sekunden sein. :

Ein Spannungsabiall der Batterie weist auf Verringerung de-
ren Kapazitit und auf notwendiges Laden hin.

Saisonmégig (im Friihjahr und ‘Herbst).

Die Séuredichte notigenfalls veréindern, die Batterie griindlich
saubern und die Polkopfe und Klemmen mit technischem Vaselin
_ einfetten.

Lagerung der Batterie. Bei AuBerdienststellung des Fahrzeugs
die Klemme von der Batterie abnehmen, um etwaiges Entladen zu
verhiiten. ;

Bleibt der Wagen langiristig (im Winter) unbenutzt, so hat
man die Batterie abzusetzen und sorgialtig zu laden, die Klemmen
mit Vaselin einzufetten und die Batterie in einem kalten Raum bei
- konstanter Temperatur zwischen 0 und —25°C. abzustellen, um ein
Selbstentladen zu vermeiden. y :

- Jeden Monat die Siuredichte priifen und mit 4 4 Stromstirke
- nachladen, bis Gas ausgeschieden zu werden beginnt.

Lichtmaschinenanlage

Der Kraitwagen hat eine Wechselstrom-Lichtmaschinenaniage,
die aus Lichtmaschine I'501 (Leistung 250 W), Selengleichrichter
B310, Reglerschalter PP310 und Sperrelais PB1 besteht
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Lichtmaschine

Tdglich. Sich anhand der Kontrollampe am Armaturenbrett

vergewissern, daf die Lichtmaschine fehlerfrei ist.

' Bei niedriger Drehzahl des Motors leuchtet die Kontrollampe
nicht. ' :

Die Kontrollampe iiberwacht nur die Betdtigung der Lichtma-
schine und gestattet kein Urteil {iber den Ladezustand der Bat-
terie, :

Der Ladezustand der Batterie wird auf Grund ihres allgemei-
nen Zustands (Anwerfen mit Anlasser, Leuchten der Scheinwerfer
usw.) kontrolliert. Brennt die Kontrollampe bei laufendem Motor,
so beweist dies einen Fehler der Lichtmaschine oder des Sperrelais.

Nach je 6000 k. Lichtmaschine und Selengleichrichter auf zu-
verldssigen Kabelanschluf priifen. Lichtmaschine mit trockener
Druckluit abblasen, dabei den Entliiftungsschlauch losmachen.

Befestigung der Lichtmaschine am Liifter-Leitapparat priifen,
nachdem man zunichst die Kiihlhaube und die Kappe mit dem
Entliiftungsstutzen abgesetzt hat. !

Nach je 30000 km. Lichtmaschine mit Leitapparat vom Motor
ausbauen und einer Spezialwerkstatte zwecks teilweisem Ausein-

- anderbau, vorbeugender Sichtpriifung und Priifung des Schmier-

stoffs in den Lagern f{ibergeben.

__Gleichrichter

Der Gleichrichter wird mit dem Luftstrom gekiihlt, der zum
Kiihlen des Motors dient. : : :

Es ist unzulissig, bei laufendem Motor und gediineter Motor-
haube gleichzeitig die Scheinwerfer, die Heizung und den Schei-
benwischer einzuschalten, denn dies bedeutet heitige Belastungs-
steigerung des Gleichrichters bei dessen schwacher Kiihlung und
kann sein Unbrauchbarwerden infolge Uberhitzung verursachen.

Der Gleichrichter soll zuverlassig Anschlug der Minusklemme
an Masse und der Plusklemme an ,B“ des Reglerschalters haben.

Falscher Klemmenanschlug von Batterie oder Gleichrichter hat
Kurzschluf im Stromkreis zur Folge.

Regelmigig fiir sauberen Zustand des Gleichrichters sorgen. Bei
starker Verschmutzung der Scheiben diese mit einem weichen
Lappen abwischen oder mit Druckluft abblasen, und zwar vorsich-
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Gleichrichters benutzt werden.
' Reglerschaiter und Sperrelais

Die Priifung und notwendige Nachstellung dieser Gerite Spe-
zialwerkstétten iberlassen.

Anlasser

Nach je 12000 km. Anlasser ausbauen und einer Spezialwerk-

statte zwecks vorbeugender Sichtpriifung, Schmierung und Nach- g

stellung tibergeben.

Scheinwerfer

Ersetzen der Lampe. Zum Auswechseln einer durchgebrannten
Lampe den Zierring abnehmen, die Schraube zur Befestigung der

inneren Scheibenfassung am Scheinwerfergehiiuse ausschrauben,

das Optikelement heraus und etwas abwirts setzen und aus dem
Scheinwerfergehduse herausnehmen. Dann die Lampenfassung

etwas andriicken und nach links drehen, dabei die Lampe heraus-

nehmern.

Einstellen des Scheinwerferlichtes. Zum Priifen des Schein-

werferlichtes den leeren Wagen auf einem ebenen Platz in 5 m

77
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Bild 52. Lichtschirm zum Einstellen der Scheinwerfer
H2

ie Selenbelagschicht nicht beschadigt und die Schei-
~ ben nicht verféimt werden. gl

Harte und scharfe Gegenstinde diirfen nicht zum Siubern des
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_ Entfernung vor einem Lichischirm (rechtwinklig zum Lichtschirm)
aufstellen. _ : =
' Das Fernlicht einschalten, einen Scheinwerfer abdecken und die
~ Lage des Lichtflecks auf dem Lichtschirm pritfen. Der Lichtfleck
soll 625 mm iiber Flur und 522 mm von der Achse AB entfernt

~ sein, die mit der Lingsachse des Kraitwagens zusenmmenfiil’!t;

{Bild 52).
ZI:_I\ :
G
2 Bild 53. Befestigungsmut-
E- : ter des Scheinwerfers

Liegt der Lichtfleck nicht richtig, die Beiestigungsmutter des
~ Scheinwerfers (Bild 53) lockern, die Mutter mit der Stiftschraube
von Hand verstellen und damit die richtige Lage des Lichtilecks
erzeugen. In gleicher Weise den zweiten Scheinwerfer priifen und
dabei darauf achten, dap beide Lichtflecke in gleicher Hohe iiber
Flur liegen. :
Die Muttern festziehen und ihre Stirnflichen mit Mastix oder
_ Schmierfett bestreichen.

oy

Standleuchten

Zum Auswechseln der Lampe in einer Stadtleuchte beide Befes-
tigungsschrauben der Scheibenfassung losschrauben, die Streu-
scheibe halten und die Lampe herausnehmen. Die Schrauben der
Streuscheibe gleichmiBig und nicht stramm anziehen, damit die
Streuscheibe nicht springt. < :

Schiugleuchten

Die Schlusleuchte hat zwei Abteile, ndmlich das obere fiir die
Bremsleuchte und das untere fiir Begrenzungsleuchte und Blinker.
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Zum Ersetzen einer Lanipe die Schrauben zur Befestigung der
Streuscheibe am Leuchtengehduse losschrauben. Die Schrauben der
Streuscheibe gleichmaBig und nicht stramm anziehen, damit die
Befestigungsstellen nicht beschadigt werden.

Fahrtrichtugsanzeiger

Die Fahririchtungsanzeiger betdtigen sich nur bei eingeschal-
teter Zindung, Beim Einschalten der Fahrtrichtungsanzeiger
leuchtet das Blinklicht in Standleuchte und SchluBleuchte, und
an der Instrumententafel wird die Kontrollampe eingeschaltet.
Brennt diese Kontrollampe bei Einschaltung des Fahrtrichtungs-
anzeigers ununterbrochen und ohne Blinken, so weist dies auf
Fehlerhaftigkeit des Unterbrechers hin.

Brennt die Kontrollampe nicht, so ist das Licht in Standleuchte
und SchluBleuchte zu priifen. Ist hier kein Licht vorhanden, so
weist dies auf fehlerhafte Lampe hin (ohne Kontakt oder durch-
gebrannt).

Brennen die Lampen in den Leuchten, so hat man die Kontrol-
lampe zu priifen. Brennen weder die Leuchten noch die Kontrol-
lampe, so bedeutet dies iehlerhafte Sicherung Nr. 2 im Sicherungs-
block.

Scheibenwischer

Der Scheibenwischer betatigt sich nur bei eingeschalteter Ziin-
dung. Den Scheibenwischer nicht einschalten, wenn die Windschutz-
scheibe trocken ist, denn sonst kann der beschadigt werden.

Nach dem Ausschalten werden die Wischer automatisch in die
unterste Lage gebracht. LaBt sich der Scheibenwischer nicht ein-
schalten, die Sicherung Nr. 1 am Sicherungsblock priifen.

Nach je 12000 km. Die Wischer absetzen und mehrere Tropien
Motorendl in den Zwischenraum zwischen Achsen und Biichsen
geben. :

Sicherungen ¢

Am Lenkradhalter unter dem Armaturenbrett ist eine Thermo-
sicherung fiir die Beleuchtung angeordnet. Diese schaltet die Be-
leuchtung bei KurzschluB im Stromkreis aus.

Nach Beseitigung des Fehlers auf den Knopi bis zum Ein-
schnappen driicken.

Die Sicherung ist fiir 20 A bestimmt. Blinken die Lampen bei
eingeschalteter Beleuchtung, so ist Schluf im Stromkreis vorhan-
den, der sofort zu beseitigen ist.
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Drei Schmelzdrahtsicherungen sind 'in einem Block zusammen-
gefaBt, der sich-im Gepéckraum befindet- (Bild 54): &

Nr. 1 fiir 10 A zum Schutz der Stromkreise von Elektromotor,
Scheibenwischer, Kraitstofi-Vorratszeiger, Oltemperaturmesser und
Oldruck-Kontrollampe;

Bild 54. Sicherunngsbiock

Ni. 2 fiir 10 A zum Schutz des Stromkreises der Fahrtrichtungs-
anzeiger,

Nr. 3 fiir 10 A zum Schutz des Stromkreises des Horns.

Zum Auswechseln einer durchgebrannten Sicherung den Deckel
abheben, den Textolithalter herausnehmen, die Federklemmen zur
Seite filhren, ein Stiick von dem auf den Oberteil der Platte ge-
wickelten Ersatzdraht einstecken, die Drahtenden mit den Feder-
klemmen festmachen und diese in die Ausgangslage zuriick-
bringen.
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Lampen fiir den Kraftwagen .

_ & : Leucht’stér: '
Bestimmung der Lampen Sztgﬁ:': l;;gfépgblfl Lampensockel Typ
nung)
Scheinwerfer Z 60 und 40 Zweikontakt-Flansch-
: ' sockel ' '
Begrenzungsleuchten und :
Blinker 4 4 und 32 Zweikontaktsockel mit un-
: ; symmetrischen Stiften
Bremsleuchte s 21 Einkontaktsockel
Motorlampe = 1 6 {  Einkontaktsockel
Kennzeichenleuchte und Dek- : ; :
kenleuchte ] 3 ~ Einkontaktsockel
Armaturenbre’ttbeleuchtung; ' : :
Kontrollampen (fiir Lade-
zustand, Heizung, Blinker, ;
Fernlicht und Oldruck) 6 il Einkontakt-Kleinsockel
Blinkerlampen | 2 e 15 =
REIFEN

Tdglich, Reifen vor der Fahrt und beim Anhalten duBerlich auf
Zustand priifen. ; = :

Nach je 2000 £m. Reifendruck mit Manometer priifen und néti-
genfalls aufpumpen. s

Zum Priifen die Ventilkappe abschrauben, den Zeiger des Ma-
nometers auf Null stellen, indem man auf den Knopf driickt, und
den Manometerkopf an das Ventil driicken. i e

Um genaue Werte zu erhalten, das Messen mehrmals wieder-
holen. Vor jedem Messen auf den Knopf driicken, um den Zeiger

wieder auf Null zu -s_tellen. Der Reifendruck soll sein-

Hinterrader versesen 1,700 1.9 kglem?
Vorderrader ..... ... L3... 1,5 kg/cm?

-

Ist der Reifendruck zu niedrig, mit Hilfe der.Reifenpumpe aui-
pumpen. . :
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Um den Reifendruck herabzusetzen oder den Ventllemsﬁz aus-

“zuschrauben, den Kappenschliissel benutzen. .
- Jedesmal nach Auipumpen den Ventileinsatz auf Dxchthei'g prii-
fen, indem man seine obere Stirnflache anfeuchtet. Ist der Fliissig-
 keitsfilm aufgeblasen, so deutet dies darauf hin, daB der Venﬁtam-
satz undicht und nachzuziehen oder zu ersetzen ist.

Vor dem Auischrauben der Schutzkappe die Gnmmxd:chtung :

~ und besonders deren Liicke auf Sauberkeit priifen.

Nach je 4000 &m. Reifen en

tsprechend Schema in Bild 55 austatx«
schen.

Bild 55. Austauschen der Reiien

“ TECHNISCHE DATEN
Anzahi Platze

.................................. 4
AusmaBe, mnn :
LARmE . il i 3330
Bol s o e 1395
Holld e e s s rmeiaa Civir 1450
Radstand, mm ........ e ne s e 2023
Spurweite, mm:
VOIR s i e s e e 1144
BiRbEE g 1160
Kleinste Bodenfreiheit bei Vollast, mm ........... 175
 Gewicht des Kraftwagens ohne Last, kg ......... _, 650
_HOChbigeschthdlgkeit, kmistd ... 2o 100 .
Motor Typ ... ... R e Luftgekiihlter Viertaki-

Vergaser-Benzinmotor
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Hub, mm ....... S I e D s S R e e
Hubraum, em® .......... R AR R
Neolehlang ool e s D et o
Leistung des Motors bei 4000 4200 Ulmin, PS .

Grogtes Drehmoment bei 2800. .. 3000 Ujmin, mkg_

Ziindiolge der Zylinder ......ceuvuieisuiinrnnnns
Kuppliome 0. ooh . ol T A e

Sy T e e NS R e e

Ausgleichgetriebe ...... .. i

(i
Histerscnswallen . o000 o on g
Betietton fnh e S el

...........................

Bremsen:
Paibremse .. om0 TR

53

1- 243
Einscheiben-Trockenkup:
plung

Vierstufig mit vier Vor-
wiirtsgngen und einem
Riickwirtsgang. 2., 3. und
4. Gang synchronisiert

3,73

2'29 i

1,39 o
0.897 i
4,76

Spiralverzahntes Kegel-
radpaar; Ubersetzung 4,63
(37 und 8 Zihne)
Kegelrdder, zwei Aus-
gleichrader

ganz entlastete Bauart
schlauchlos, ReifengroBe
52013
Einzelrad-Drehstabaui-
hdngung
Einzelradfederung
Zweiweg-Fliissigkeits-
Telesko%.stoﬁdampfer
Globoidschnecke mit Dop-
pelrolle, Ubersetzung 17: 1

k

Hydraulisch betatigte All-

rad-Backenbremse. Lose:

Bremsbacken. Selbsttatige
Einstellung des Abstands
zwischen  Bremsbeldgen
und Bremstrommeln

- — B o
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Fiillmengen

Kraftstoifbehlter, [ «ooeveieovrimannrsso i
Motarkurbelgehduse, Ioovvnensnnemsinnmennonnsnnss
Lafthiller, { ... ....coccrnaennai iy
«Getriebekasten und Hinterachsgehause, | v R
1, enkgehduse, [ ........ e B e s L RS ol
Hy draulische Bremsanlage, [ .......ccconiesii-cn
“Ver derer Stopdampfer, A R SR SR
‘i, “Ter StoBdampfer, et . ....oiiienene

Ham, ~tdaten zum Nachstellen und Kontrollieren
Wentilsp ‘el (am kalten Motor), mrm:

Fin, 'aBventile ......... e S

Angh Dventile .. .ooooioiianiiesiienia s
Oldruck fﬂﬂ + Kontrolle) bei 3000 U/min und ‘85°C
Oltemperafy, " REICME (.ooiiainiiiiriniaiiiy,
ZNnrma]e% aperatur (Warmezustand), °C ......
‘Eindriickmag Li fterriemen, mat ....... Ceieieeans
Abstand zwiad:éﬁ Unterbrecherkontakten, mm . ...
Abstand aﬁwh&& Ziindkerzenelektroden, mm ... ...
Abstand zwisckeﬁ-:-l.! Trennfliche des Schwimmerge-
hiuses und Kraftsy ‘offspiegel, MM .....vniiaians
L_BEIWEg des K“P‘Pllm;_ '{spedals, ML o conavasnma=sn

Leerweg des Bremspeda Is (nicht regelbar), mm - ...

B N

mechanisch, mit Seilbetd-
tigung, nur auf Hinterrd- .
der. (iiber 'Ausgleichhebel)
wirkend

Ein-Leiter-System, Minus-
pol an Masse angeschlos-
sen -

12 :
6-CT-42, Kapazitit 42 4k
Zweitiiriger tragender.
Ganzmetallaufbau
unabhangiger Benzin-

i Heizkdrper, im Winter
‘gleichfalls fiir Motorvor-
wirmung

2.8
0,21
1,5
0,13
0.4
185
145

0,08
0,10

mindestens 1,2
80, .. 100
q25
0,35 ...0,45
06...07

201
25...35
3...6



Reifendruck bei kalten Reifen, kg/cm?: B
S 2 e s e e R i e | 13 15
Higlerrader o b0 0 e e e
Vorspur der Vorderrdder bei 254 mm Abstand des :
Aufhdngungsrohres von Auflagefliche der Rider
und 10+0,5 kg Anzugskrait der Rader hinten ... beim Messen zwischen
: | Reifen an Seitenteilen
1...3 mm oder 8.. 23

- Anordnung der Nummern von Motor, Fahrgestell
und Karosserie

Die _Mafmnummer ist an der rechten Seite des Kurbelgehiuses
?eb!e(-ri:_t der Befestigungsstelle der Kraftstoffpumpe eingeschlagen
Bild 56). : '

18 00000 e 996

Bild 56. Motornummer Bild 57. Fahrgestell- und Karosserienummer

Die Nummer von Fahrgestell und Karosserie ist im Blech des
Armaturenbretts neben dem Ziindschlop eingekerbt (Bild 57).

Die Nummern von Motor, Fahrgestell (die Fahrgestellnummer
gilt als Kraftwagennummer) und Karosserie sind gleichfalls auf
dem Fabrikschild im Motorraum angegeben. : :
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