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Nach seinem Debiit auf dem Briisseler Salon
stellte sich nunmehr der sowjetische Kleinwagen
»Saporoshez“ den Besuchern der Leipziger Messe
vor. Der 750-ccm-Wagen zeigte eine aullerlich
sehr ansprechende Form und bot — gemessen
am MaBstab eines Kleinwagens — eine bequeme
Sitzposition fiir vier Personen. Angetrieben wird
das Fahrzeug von einem Vierzylinder-V-Motor,
dessen beide Zylinderreihen in einem Winkel
von 90° zueinander stehen. Bohrung und Hub
betragen 66 beziehungsweise 54,5 mm. Mit einer
Verdichtung von 6,5 : 1 und einem gro3ten Dreh-
moment von 4,5 kg/m bei 2200 U/min gibt der
Wagen 23 PS ab und hat eine Spitzendrehzahl
von 4000 U/min. Das Vierganggetriebe, das liber
eine Trockenkupplung die Kraft weitergibt, ist
im 2., 3. und 4. Gang synchronisiert. Die Spitzen-
geschwindigkeit des Fahrzeugs betridgt 90 km/h,
der Verbrauch wird mit 5,5 1/100 km bei einer
Fahrgeschwindigkeit bis 50 km/h auf ebener

Sehr praktisch die im
Tirpfosten eingelassene
Sperrklinke fiir die Mo-
torhaube, die es unnétig
macht, beim Offnen der
Haube erst lange nach
Schliisseln zu suchen

StraBe angegeben. Der Radstand betrigt
2023 mm, die Spur vorn 1144 und hinten 1160 mm.
Zwei querliegende Torsionsstibe federn die
unabhéngig aufgehingten Vorderrdder, wih-
rend zwei kriftige Schraubenfedern von den
hinteren Dreieckslenkern beaufschlagt werden.
Alle vier Rider haben doppelt wirkende Tele-
skopdidmpfer. Besonders hervorzuheben ist die
serienméBig eingebaute Benzinheizung, die mit

einem Verbrauch von !/; 1 pro Stunde den Wa-

gen auch bei Stillstand und 20° Kilte AuBen-
temperatur in etwa 10 bis 15 Minuten angenehm
durchwarmt. Das Wagengewicht belduft sich
trocken auf ungefiahr 600 kg.

Wie der Sprecher des AuBlenhandels-Unterneh-
mens ,,Auto-Export“ mitteilte, ist mit einem Ex-
port im Jahre 1961 nicht mehr zu rechnen, da die
zur Zeit gebauten Wagen flir den eigenen Be-
darf vorgesehen sind.

Links: Auch hier, wie bei
jedem modernen Klein-
wagen, schmale Riick-
lehnen, um méglichst
viel Raum fiir die Hin-
tensitzenden zu gewin-
nen. Die Tiren sind
hinten angeschlagen, was
2war bei einem unbe-
absichtigten Offnen wdih-
rend der Fahrt gefdhr-

licher ist, dafiir aber
einen sehr bequemen
Einstieg gewdhrleistet

Unten: das Triebwerk.
Ein Awxialgeblise fiihrt
den Zylindern die Kiihl-
luft zu. Rechts der Ver-
teiler mit pneumatischer

Zindverstellung. Die
linke Apparatur ist die
Benzinheizung, deren

Regulierung vom Arma-
turenbrett aus erfolgt

Das glattflichige Armaturenbrett
hat, gut im Blickfeld des Fahrers
liegend, ein Kombinationsgerit

Hier der Ventiltrieb mit dem
Kipphebel und den Stofelstangen
bei weit gedffneter Ventilkappe

gine Doppelgelenkwelle auf jeder
eite iibertrdgt das Drehmoment
vom Getriebe auf die Hinterrider

Kraftstoffbehdlter und Reserve-
rad, beides unter der vorderen
Haube untergebracht, lassen noch
einen kleinen Kofferraum 1ibrig.
An der Spritzwand der Behdlter

fiir die  Scheibenwaschanlage



