VEB Imperhandel informiert:

Die Bremsen am
Saporoshez
vErTRiEE 966/968

Das hydraulisch betdtigte Hauptbremssystem
des Saporoshez ist bis Baujahr 1973 als Ein-
kreisbremssystem ausgelegt, ab Baujahr 1974
(Einbau eines Tandem-Hauptbremszylinders)
als Zweikreissystem. Beim Zweikreissystem
sind am ersten Kreis die Vorderréder und am
zweiten Kreis die Hinterrdder angeschlossen.
Im Fall eines plétzlichen Defektes an einem
Bremskreis (Bremsschlauch oder Leitung ge-
platzt) kann durch den noch intakten
Bremskreis das Fahrzeug abgebremst werden.
Das Bremspedal laBt sich in einem solchen
Fall weiter durchtreten. Die Bremsverzéderung
verringert sich natdrlich.

Die mechanisch betdatigte Feststellbremse
(Handbremse) dient zum Abbremsen des ge-
parkten Fahrzeuges. (Sie kann bei einem De-
fekt am Hauptbremszylinder freilich auch zu-
sdtzlich zum Abbremsen'des Fahrzeuges ein-
gesetzt werden.)

Vorn Duplex, hinten Simplex

Bei der alten Ausfiihrung (Einkreissystem)
werden von der einen Kammer des Haupt-
bremszylinders alle vier Radbremsen betdtigt,
bei der neuen Ausfiihrung gehen von der
ersten Kammer je eine Bremsleitung zu den
Vorderradbremsen und von der zweiten Kam-
mer eine Bremsleitung zu den Hinterradbrem-
sen. Der Bremsfliissigkeitsbehdlter hat bei der
neuen Ausfilhrung innen eine Trennwand,
wodurch zwei Kammern entstanden. Aus jeder
Kammer fiihrt jeweils ein Verbindungsschlauch
zu den Kammern des Hauptbremszylinders.
Die Vorderradbremse des Saporoshez ist als
Duplex-Trommelbremse ausgelegt (Bild 1). Das
Bremsschild (1), am Achsschenkel befestigt,
dient zur Aufnahme der Radbremszylinder (2),
der Bremsbacken (3) und der Zug- und Druck-
federn (4/5). Die Bremstrommel aus Temper-
guB (Bild 2/1) bildet mit der Radnabe eine
Einheit.

Die Hinterradbremse ist eine Simplex-Trom-
melbremse (Bild 3). In dem am Bremsschild
(1) angebauten Radbremszylinder (2) sind
zwei Kolben eingebaut, die die Bremsbacken
betdtigen. Bremsbacken (3), Zug- und Druck-
federn (4/5) sind die gleichen wie in der Vor-
derradbremse. Die Radbremszylinder der Vor-
der- und Hinterradbremsen haben Einrichtun-
gen zur selbstdindigen Nachstellung der
Bremsbacken.

Bremse priifen

Die beim kréftigen Durchtreten erreichte Pe-
dalstellung soll etwa zwei Minuten gehalten

-werden, ohne daB sich die Pedalstellung da- -

bei verdndert. Dann ist die Bremsanlage dicht.
Der Weg bis zum Druckpunkt soll nicht gro-
Ber als '/; des Pedalgesamtweges sein. Wird

der Druckpunkt erst nach gréBerem Pedalweg
erreicht, tritt aber bei mehrmaligem Durch-
treten eine Verkiirzung des Weges ein, befin-
det sich Luft in der hydraulischen Anlage. In
diesem Fall ist das Entliiften der Bremsanlage
erforderlich.

Bremsproben sind unter Beachtung des iibri-
gen Verkehrs so durchzufiihren, daB man kurz
anféhrt, das Fahrzeug abbremst und dabei
auf gleichmé&Biges Abbremsen aller vier Rader
achtet. Der Wagen muB in der Spur bleiben.
In der StraBenverkehrszulassungsordnung

Bild1 Vorderradbremse — Bremstrommel
abgebaut

1 Bremsschild

Radbremszylinder

Bremsbacken

Druckfeder

Zugfeder

Staubmanschette
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(§ 47) werden die genauen Priifbedingungen

und geforderten Bremswerte festgehalten. Auf
einer ebenen, trockenen und normal griffigen
Fahrbahn sollen aus einer Geschwindigkeit
von 30 km/h heraus mit der FuBbremse 6,9 m
und mit der Handbremse 17,3 m Bremsweg
erreicht werden.

Kontrolle der Vorderradbremsen

Die Bremsbelége am Saporoshez erfiillen ihre
Aufgabe je nach Einsatzbedingungen und
Fahrweise auf einer Gesamtfahrstrecke von
30 000 bis 50 000 km. Ungeféhr nach 30 000 km
verschlechtert sich -meist die Bremswirkung
durch Verhdrten des Bremsbelages. Es ist rat-
sam, aus diesem Grunde die Bremsbelage
zu wechseln, auch wenn der maximal zuldssige
VerschleiB noch nicht eingetreten ist. Kontrol-
liert werden sollte die Vorderradbremse alle
10000 km. :

Arbeiten an der Vorderradbremse sind nur
nach Abnahme des Vorderrades und der
Bremstrommel méglich. Dazu ist das Fahrzeug
gegen Wegrollen zu sichern, vorn anzuheben
und aufzubocken. Nach Abnahme der Zier-
kappe und des Vorderrades wird die Fett-
kappe (Bild 2/2) abgedriickt und die freiwer-
dende Radnabenmutter (SW 24) entsplintet
und abgedreht. Die Bremstrommel mit Rad-
nabe (als Einheit) a8t sich nun unter leichtem
Druck oder Schlag abnehmen. Sollte das nicht

Bild2 Bremstrommel vorn — aufgebaut
1 Bremstrommel
2 Fettkappe
3 Radbolzen
Bild3 Hinterradbremse — Bremstrommel
abgebaut
1 Bremsschild
2 Radbremszylinder
3 Bremsbacken
4 Druckfeder
5 Zugfeder
6
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moglich sein, wird mit dem Hammer und
einem Holzstiick auf den AuBendurchmesser
der Bremstrommel in senkrechter Richtung ge-
schlagen. Dabei wird die Selbstnachstellung
im Radbremszylinder Uberbriickt, und die
Bremsbacken werden um einen geringen Be-
trag nach innen gedriickt. Danach 1Bt sich
die Bremstrommel abziehen.

Alle Bauteile der nun gut zugédnglichen Vor-
derradbremse werden uberprift. Ausgetretene
Bremsfliissigkeit — auch nur Spuren davon —
deutet immer auf eine Undichtheit hin, deren
Ursache zu ermitteln ist. An beiden Radbrems-
zylindern wird die Stoubmanschette (Bild 1/6)
abgezogen. Falls dabei Bremsfliissigkeit her-
ausléuft, ist der entsprechende Radbrems-
zylinder undicht. Der Mangel muB unbedingt
beseitigt werden. Eventuell bereits verdlte
Bremsbeléige sind auszutauschen.

Neuer Bremsbelog hat eine Dicke von 4 mm.
Ab 2 mm Belagdicke sollen die Bremsbacken
getauscht werden.

Der gute Sitz der Zug- und Druckfedern ist zu
prifen. Sollte die Bremsfléche der Bremstrom-
mel starke Riefen aufweisen, so muB die Trom-
mel gegebenenfalls iiberdreht werden (Fach-
werkstatt konsultieren!)

Instandsetzung

Mit Hilfe eines spitzen Stahlstiftes oder
Schraubenziehers werden zunéchst beide Zug-
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Vorratsbehdlter mit Hauptbrems-

zylinder —
nommen
Vorratsbehdlter-Bremse
Vorratsbehdalter-Kupplung
Hauptbremszylinder
Verbindungsschlduche
BetdtigungsstoBel
Kontermutter

Verkleidungsblech abge-
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Bild5 Schnittdarstellung — Radbremszylin-
der hinten
1 Gehduse
2 Staubmanschette
3 Kolben
4 Ringmanschette
5 Auflageschaft
6 Vorgespannter Schlitzring
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federn (Bild 1/5) ausgehangen, die Enden der
Druckfedern (4) angehoben und die Brems-
backen herausgenommen. Am undichten Rad-
bremszylinder wird die Staubmanschette ent-
fernt und der Kolben am Auflageschaft mit
einem Schraubendreher (Drehrichtung links)
herausgedreht. Dann wird der Zustand der
Zylinderfliche gepriift. Es diirfen keine Riefen
oder Unsauberkeiten zu entdecken sein, sonst
ist der Rodbremszylinder komplett zu tau-
schen. Ist die Zylinderwandung in Ordnung,
wird die Ringmanschette (Bild 5/4) vom Kol-
ben (3) abgenommen. Alle Teile sind mit Spi-
ritus oder Bremsfliissigkeit zu reinigen, da-
nach wird eine neue Ringmanschette (AuBen-
durchmesser 23,4 mm) aufgesetzt. Der Kolben
ist im' Zylinder bis zum Anschlag zu drehen
und danach wieder eine halbe Umdrehung zu
l6sen, bis der Schlitz im Auflogeschaft (5)
parallel zum Bremsschild steht.

Werden neue Bremsbacken aufgebout, so
muB der Kolben mit einem Kupferdorn so weit
hineingeschlagen werden, bis er (wie in Bild 5
angegeben) 5,5mm von der Kante des Zylin-
ders nach innen sitzt. Das Hineinschlagen be-
wirkt, daB der Kolben den vorgespannten
Schlitzring (6) nach innen driickt.

Schlitzring und Kolben sind fiir die Selbst-
nachstellung der Bremsbacken verant-
wortlich. Das funktioniert so: Durch den Druck
der Bremsfliissigkeit wird der Kolben nach
auBen gedriickt. Das Gewindestiick am Kolben-
ende sitzt im Schlitzring und zieht diesen mit
nach auBen. Beim Lésen der Bremse bleibt
der Schlitzring auf Grund seiner Vorspannung

in dieser Stellung, der Kolben aber wird durch

die Riickzugfeder der Bremsbacke um den Be-

trag des Gewindespiels zuriickgezogen. (Ent-

sprechend seiner Einstellung beim Einbau, d. h.

des um eine halbe Umdrehung gelésten Ge-

windes.)

Wird die Stellung des Schlitzringes und somit

des Kolbens bei Instandsetzungsarbeiten ver-

dndert, muB vor dem Losfahren mit
dem Fahrzeug das Bremspedal unbedingt
drei- bis fiinfmal kraftig durchgetreten werden.

Dadurch wird die selbstnachstellende Wirkung

im Radbremszylinder erreicht. Beim Wieder-

einbau der Bremsbacken (umgekehrte Reihen-

folge der Handgriffe) ist an die Anlagepunkte
der Druckfedern und des Abstandsstiftes etwas

Fett zu geben, um einem eventuellen Quiet-

schen beim Treten der Bremse vorzubeugen.

Beim Austausch von Bremsbacken ist darauf

zu achten, daB grundsétzlich auf beiden Sei-

ten gleiche Bremsbacken eingesetzt werden.

Ungleiche Belagqualitét kann zu unterschied-

lich starker Bremswirkung der Réder fihren,

wodurch das Fahrzeug leicht aus der Spur
gerot.

Zur Verfiigung stehen neue und regenerierte

Bremsbacken. In beiden Fallen ist der Brems-

belag aufgeklebt. Selbsthilfe durch Aufnieten

von Bremsbelag ist nicht moglich.

Vor dem Aufsetzen der Bremstrommel ist gleich

noch zu priifen, ob das Vorderradlager mit

Fett versorgt ist (erforderlichenfalls erneuern

oder ergénzen). Dann wird die Bremstrommel

aufgesetzt. Die Vorderradlager werden durch

Aufsetzen der Anlaufscheibe und Aufdrehen

der Einstellmutter gehalten. Zuletzt ist das

Vorderrad zu montieren.

Fir die Einstellung der Vorderradlager sind

folgende Arbeitsgéinge notwendig:

— Einstellmutter bei gleichzeitigem Drehen
des Rades anziehen, bis sich das Rad
schwer drehen 1GBt,

— Einstellmutter 18sen, bis Axialspiel an den
Radlagern auftritt (Rad in axialer Rich-
tung bewegen, ob Spiel vorhanden)

— Einstellmutter bei drehendem Rad erneut
anziehen, bis das Axuulsplel wieder ver-
schwindet,

- Mutter 18sen, bis geringes Axialspiel vor-
handen ist, und zwar nur so weit, bis
die néchsten Nuten der Einstellmutter mit
der Bohrung im Achsstumpf tbereinstim-

men,
— Mutter versplinten  (Splint @ 4 mm),
Schmierfett in Fettkappe erneuern und

diese auf Radnabe oufschlagen.

Die Vorderradlager sollen nach der geschilder-
ten Technologie, aber auch mit einer guten
Portion Gefiihl eingestellt werden. Eine zu
straffe Einstellung zerstért némlich die Rad-
lager, wahrend ein iiberméaBiges Radlager-
spiel zu Klappergerduschen im Bereich der
Vorderréder fiihrt.

(Fortsetzung folgt)

VEB Imperhandel Berlin,
lfa-Vertrieb fiir Importerzeugnisse,
Betrieb des VEB lfa-Kombinat Pkw
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