Wie teuer wird ein Auto?

Instandsetzungskosten Saporoshez 966 und 968

In dieser Reihe verdffentlichten wir bisher die Instandsetzungskosten
fiir die Pkw Trabant 601 (Heft 2/76), Wartburg 353 (4/76), Skoda
1000 MB und § 100 (6/76), Moskwitsch 412 (8'76) und WAS 2101,

21011, 2102 und 2103 (10/76). Im folgenden Beitrag informieren wir.

iiber entsprechende Kosten des Saporoshez 966 und 968.
Die Preise sind wieder Etwa- bzw. Von-bis-Preise und sollen als
OrientierungsgroBen gelten. Sie sind wie bisher in Arbeitsleistungs-
und Materialkosten aufgeteilt.
Als Information sind auch wieder die Durchpriifungsarbeiten (Garan-
tiedurchsichten) und die Arbeiten aufgefiihrt, die in den kleinen
und groBen kostenpflichtigen Durchsichten ausgefiihrt werden.

Die Redaktion

Wartung des neuen Pkw 5

Im Rahmen der Herstellergarantie, die der VEB Imperhandel stellver-
tretend fiir alle sowjetischen Importfahrzeuge gewdhrt, wird der
Saporoshez zweimal durchpriift. Die 1. Garantiedurchsicht mufl beim
Kilometerstand 500 erfolgen, die zweite nach 3000 km. Welche Arbei-
ten dabei ausgefiihrt werden, geht aus Tabelle 1 hervor. Wie bei
Garantiedurchsichten iiblich, entstehen nur Kosten fiir Schmiermittel.
Sie belaufen sich beim Saporoshez (500-km-Durchsicht) auf 18,— bis
22— M, wenn das Ol MV 232 verwendet wird. Die Kosten erhhen
sich auf etwa 42,— M, wenn das Addinol-Super (MV 244) eingesetzt
wird. Da bei der 3000-km-Durchsicht zusdtzlich noch das Getriebedl
gewechselt wird, erhéhen sich die Kosten auf 22,— M (unter Verwen-
dung von MV 232) bzw. etwa 44,— M (unter Verwendung von Addinol-
Super). Nach ‘den Empfehlungen des VEB Minol reicht fiir den Sapo-
roshez MV 232 aus. Viele Saporoshezfahrer und -fachleute meinen
jedoch, daB Addinol-Super Vorteile bringe. Gesicherte Kenntnisse
liegen diesbeziiglich nicht vor.

Alle Méngel, die unter die Herstellergarantie fallen, werden bei
diesen Durchsichten oder bei gesonderten Reparaturen kostenlos
beseitigt.

Kleine und groBe Durchsichten

Die Werkstatt empfiehlt, einen Saporoshez nach jeweils 6000 km
durchsehen zu lassen, und zwar im Wechsel von einer kleinen und
einer groBen. Nach 9000 km wéare demnach die erste kostenpflichtige
kleine Durchsicht féllig, nach 15000 km die erste groBe usw. Da
kaum jemand weniger als 6000 km im Jahr f&hrt, ist damit auch
gesichert, daB der Wagen jdhrlich mindestens einmal durchgesehen
wird. Welche Arbeiten bei den kleinen und groBen Durchsichten aus-
gefiihrt werden, ist in Tabelle 2 zusammengestellt.

Eine kleine Durchsicht kostet etwa 55,—-M (40,—M Arbeitsleistung
und 15—~M Material — Ol MV 232), eine groBe 68— M (gleiche
Materialkosten, aber héhere Arbeitsleistungskosten). Nach den
Erfahrungen der Werkstétten fallen bei den Durchsichten meist klei-
nere Reparaturen an, die Kosten zwischen 20,— und 50,— M verur-
sachen.

Nach jeweils 10 000 km sollten die Réder ausgewuchtet werden, wobei
etwa 20,— M Arbeitsleistungs- und 5,— M Materialkosten anfallen.

Der Saporoshez in den mittleren Jahren

Auch beim Saporoshez fallen die ersten richtigen Instandsetzungen
meist nach 20000 bis 30000 km an. Nach dieser Laufleistung ist mit
einer Instandsetzung der Bremsanlage zu rechnen, die mit etwa
35—M Arbeitsleistungs- und 50,—M Materialkosten veranschlagt
werden muB. Die Kupplung zeigt nach dieser Zeit meist auch solche
VerschleiBerscheinungen, daB eine Instandsetzung notwendig wird.
Die Kosten fiir diese Arbeit belaufen sich im Mittel auf 50,— M fiir
die Arbeitsleistungen und 70,—M fiir das Material. SchlieBlich muB
noch mit dem Einbau neuer Ventile gerechnet werden. Diese arbeits-
intensive Reparatur kostet um die 130,—M (davon 30,—M fiir das
Material).

Nach etwa 30000km sind die Reifen des Saporoshez ,reif” zur
Erneuerung. Zu empfehlen ist eine Runderneuerung, weil die Reifen
in der GréBe 6.15-13 an diesem Pkw durchaus ausreichende Fahr-

Wer gut schmiert, der gut fihrt. Dieser Grundsatz gilt auch fiir den Saporoshez. Das Abschmie-

ren gehért zu den Durchsichtsarbeiten.
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Als anfillig zeigen sich die Ventile. Die regel-
mdBige Kontrolle bzw. das Einstellen des Ven-
tilspiels nach maximal 6000 km erhdht die
Chance einer ldngeren Lebensdauer der
Ventile. .
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Bei umfangreicheren Arbeiten am Motor, bei
Kupplungs- oder Getriebeinstandsetzungen
muB der gesamte Antriebsblock aus dem Mo-
torraum genommen werden. Dazu werden die
Karosserie und das Fahrgestell angehoben,
und der Antriebsblock ,fdlit* nach Lésen der
Verbindungen nach unten heraus.

eigenschaften ermdglichen (im Gegensatz zum ,kleinen” Lada, der
mit den gleichen Reifen ausgeriistet ist). Das leitet sich vom anderen
Temperament und dem Hecktriebsatz des Saporoshez ab. Wer neue
Reifen kauft, muB tiefer in die Tasche greifen und 810,—~M fiir
funf Reifen bezahlen. Sollen es aber unbedingt Radialreifen sein,
so ist die GréBe 155 SR 13 vorgeschrieben. Fiinf Reifen dieser GréBe
kosten 865,— M. :

Wenn der Wagen nach 30000 km schon vier Jahre alt ist, braucht er
meist auch eine neue Batterie. Sie kostet 122,— M, der Aufkaufpreis
fir die alte betrégt 22,10 M.

Wenn der Saporoshez in die Jahre kommt

In den bisherigen Beitréigen haben wir an dieser Stelle die Instand-
setzungskosten zwischen 50 000 und 100 000 km aufgegliedert. Beim
Saporoshez ist eine weitergehende Bindung bestimmter Reparaturen
an bestimmte Laufleistungen als im vorangegangenen Abschnitt
geschehen nicht méglich. Der Streubereich fiir alle anderen Instand-
setzungsarbeiten ist nach den Erfahrungen der Werkstatt einfach zu
groB. Es gibt zum Beispiel Motoren, die gut und gerne 100000 km
ohne gréBere Reparatur laufen. Aber ebenso viele miissen schon
nach 40000 oder 60000 km mit gréBerem Aufwand instandgesetzt
werden. Deshalb wollen wir nur die Kosten fiir ausgewdhlte Instand-
setzungsarbeiten angeben, ohne sagen zu kénnen, nach welcher
Laufleistung damit zu rechnen ist. :

Kosten (in M) fir

Arbeits-

Art der Arbeit leistung Material
StoBdampfer vorn und hinten wechseln 15,— 220,—
Spurstangen (kurz) rechts und links erneuern  12,— 56,—
Radlager vorn wechsein 10,— 41,—
Auspuffanloge erneuern x 21,— 180,—
Getriebeinstandsetzung 150,— 300,—- bis 800,—
Motorinstandsetzung 250,~  400,— bis 1500,—
Anlasser_reparieren 35,— 30,— bis 80,—

Auch die Lebensdauer der Saporoshezkarosserie héngt entscheidend
davon ab, wie sie gepflegt wird. Es kann dabei von den gleichen
Erwartungen ausgegangen werden, wie bei allen anderen Pkw. Ohne
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Es muB ja nicht gleich so schlimm kommen. Aber selbst kleine Karosseriearbeiten sind am Sapo-
roshez relativ teuer. :

jede Pflege (vor allem von unten und innen) zeigen sich nach etwa
vier Jahren gréBere Rostschdden. Bei fachmdnnischer und regelmaBi-
ger Hohlraumkonservierung ist aber mindestens die doppelte Lebens-
dauer ,drin".

Wenn nach einem leichten Unfall beispielsweise ein vorderer Kotfliigel
und die StoBstange erneuert werden miissen, so entstehen Arbeits-
leistungskosten von etwa 150,-M und Materiolaufwendungen von
220,— M. Hat es die Heckwand und die hintere StoBstange ,erwischt”,
muB mit etwa 150,— M fiir die Arbeitsleistung und 200,— fiir das
Material gerechnet werden. -

Tabelle 1
Durchpriifungsarbeiten Saporoshez 968

durchzufithrende

Arbeiten
bei Kilometerstand

500 3000
Motordlwechsel X X
Ventile einstellen X X
Schraubverbindungen an der Motoraufh@ngung,
am Fahrgestell und der Karosserie nachziehen X
Zylinderkopfmuttern nachziehen X
Kupplungspedalspiel priifen K
Funktion des Schaltgesténges priifen X
Funktion der FuB- und Handbremse priifen X
Radlagerspiel (vorn und hinten) priifen X
Kugelgelenke der Achsschenkel, Radsturz
und Vorspur priifen X
Elektrische Anlage priifen P
Ziindung einstellen >
Saurestand in' Batterie kontrollieren X
Getriebedlwechsel X
Fahrwerks- und Antriebsgelenke schmieren X
Olstand im Lenkgehéduse priifen >4
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Tabelle 2 :
Kleine und groBe Durchsicht

Motordlwechsel

Luftfilter und Fliehkraft-Olreiniger reinigen
Gelenke der Vorderradaufhéngung schmieren
Getriebedlstand priifen

Kardangelenke der Halbachsen schmieren
Gelenke an der Karosserie schmieren

Réader wechseln

Ventilspiel priifen und einstellen

Betatigung der Drossel- und Luftklappen
des Vergasers priifen

Zustand der Schutzkappen an den Gelenken der Spur-

und Lenkstangen sowie der Achsschenkel priifen

Kugelgelenke der Achsschenkel priifen und ggf. ein-
stellen, nach vorgenonmmener Einstellung Vorspur

und Sturz der Réder kontrollieren

Funktion der FuB- und Handbremse priifen,
Handbremse einstellen

Getriebedl wechseln

! Durchsicht

kleine

groBe

Zylinderkopfmuttern nachziehen
Kraftstoffanlage des Motors ggf. durchspiilen
Kugelgelenke der Achsschenkel demontieren,
Schmierstoffe wechseln, Gelenke einstellen
Befestigung der Kraftanlage, der Baugruppen
des Fahrgestells und der Karosserie priifen,

X X

X

ggf. nachziehen

A O R G D ¢

Ziindkerzen reinigen

XK XXX XXX XKK
X

. kontrollieren

X

X ggof. einstellen

“S&urestand in Batterie priifen
Lichtmaschinenlager schmieren
Lichtmaschine und Anlasser priifen

Flussigkeitsstand in den Vorratsbehditern fiir die
Bremsfliissigkeit und die hydraulische Kupplung

X

Vorder- und Hinterradlager schmieren, Befestigung
der Flansche der Gelenke kontrollieren

Hydraulikanlagen der Bremsen und Kupplung
in Funktion priifen, Kupplungspedalspiel
und Handbrémse einstellen

Lenkgetriebe priifen und ggf. einstellen, Olstand priifen

Ziindverteiler priffen und schmieren

X

X
XX XXX XX

X

Vorder- und Hinterradlagerspiel priifen, ggf. einstellen X
Schaltgestiinge in Funktion priifen und

X

Auswuchten — aber wie?

Viele Kfz-Besitzer sind der Meinung, daB das

Auswuchten der Pkw-Rdder alle 5000 bis

10000 km sinnvoll und letztlich auch geld-

sparend sei, da dadurch der VerschleiB der

Reifen, der Radlager sowie der Lenkungsteile

usw. reduziert wird. Der mit dem Auswuchten

verbundene Aufwand ist jedoch finanziell und
zeitlich recht erheblich, und mitunter zweifle
ich den Nutzen an. Dafiir gibt es folgende

Griinde: :

1. Es ist unvollsténdig, nur das Rad ohne die
Bremstrommel auszuwuchten, Obwohl die
Bremstrommel eines Pkw — so wurde mir
gesagt — wdhrend der Produktion ausge-
wuchtet wird, geschieht das nicht immer
korrekt. Gibt es denn keine Vorrichtungen,
das Rad an der Trommel auszuwuchten?

2. Die vorgeschriebene  Auswuchtungsge-
schwindigkeit von 120 km/h wird aquf der
Auswuchtmaschine — wie mir in einer Vul-
kanisierwerkstatt gesagt wurde — aus zeit-
lichen Griinden nur in den seltensten
Fallen ,gefahren®, und das ist wohl ein
entscheidender Faktor, Ich habe es schon
erlebt, daB ich auch nach dem Auswuchten
meiner Vorderrdder ein Lenkradflattern
feststellte, obwohl am Fahrzeug alles in
Ordnung war.

3. Es gibt auch Unterschiede in der Anbrin-

_gung der Auswuchtgewichte, ob das Rad
auf einer dlteren Maschine (mit dem
Radarschirm) ausgewuchtet wird oder auf
dem modermen Typ 'mit dem Anzeige-
instrument.

4. Ein in der Werkstatt A ausgewuchtetes
Rad zeigt auf der Maschine der Wegkstatt
B garantiert wieder eine Unwucht. Jede
Werkstatt behauotet aber, ihre Maschine
sei in Ordnung. Obwohl ich mein Reserve-
rad nie benutzte (ich hatte noch keine
Re’fenpanne), machte ich mir beim Aus-
wuchten der anderen vier R&der oft den
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SpaB und lieB es mit an die Maschine
schrauben. Es zeigte jedesmal eine Un-
wucht. ;

. Und es wird noch kurioser: Wird ein aus-

gewuchtetes Rad auf der Auswucht-
maschine — egal, welchen Typs — umge-
steckt; so muB es wieder ausgewuchtet
werden. Auch das soll seinen Sinn haben,
der allerdings nicht zu begreifen ist,

Angesichts dieser Erfahrungen halte ich
zumindest das Nachwuchten in relativ
kurzen Abstanden von 5000 bis 10000 km

fiir einen teuren Kult.
W. Degner, Wildau

Soweit die Erfahrungen und Uberlegungen
unseres Lesers, Herm Degner, Wir haben
versucht, anhand der uns zugdnglichen Litera-
tur Antworten auf die gestellten Fragen zu
finden. In den beiden Verdffentlichungen
.Betriebs- und Pflegeanleitung der Bereifun-
gen fiir Personenkraoftwagen” und ,Reifen-
pflege”, herausgegeben vom VEB Reifen-
kombinat Fiirstenwalde, wird nur beschrieben,
warum das Auswuchten notwendig ist und
wie die Auswuchtgewichte anzubringen sind.
Auf die hier aqufgeworfenen Probleme wird
nicht eingegangen. Wir sind aber der Mei-
nung, daB es sich dabei um allgemeininter-
essierende Fragen handelt. Denn jeder, der
seine Rdder in bestimmten Zeitabstdnden
zum Auswuchten bringt und dafiir immerhin
knappe 30,—~ M bezahlt, méchte davon einen -
Nutzen haben, nicht zuletzt den, daB durch
das Auswuchten die vom sich drehenden Rad
beanspruchten Teile nicht so stark bzw. nicht
so schnell verschieiBen.
In dem Buch ,Reifenpflege” fanden wir einen
Satz, der uns stutzig machte. Auf Seite 75
heiBt es dort: ,Merke: Eine unsachgemdaBe
und falsche Auswuchtung ist schédlicher und
gefdhrlicher als gar keine.” :
Wir méchten nun keinesfalls behaupten, daf
in allen Reifendienstwerkstétten falsch ausge-
wuchtet wird und man deshalb generell dar-
auf verzichten sollte.” Aber die genannten
Fakten lassen sich auch nicht so einfach vom
Tisch wischen. Kann die Reifenindustrie oder
eine andere zustdndige Stelle mit einer Stel-
lungnahme zur Klérung beitragen?

: Die Redaktion
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