Die Benzinheizung des Saporoshez 968

Funktionsprinzip, Fehlersuche und Wartung

Von den bei uns derzeit angebotenen Pkw-
Typen ist der Saporoshez 968 A als einziger
mit einer motorunabhéngigen Heizung, einer
Benzinheizung, ausgeriistet. Uber Vor- und
Nachteile solcher Anlagen im Pkw und spe-
ziell im Saporoshez 968 A wird im Fahrbericht
iiber das derzeitige Saporoshez-Modell zu
lesen sein, der in der néchsten Ausgabe zu
finden ist.

Fiir Besitzer eines Saporoshez — auch kinf-
tige — diirfte von Interesse sein, wie die Ben-
zicheizung funktioniert und was im Falle ihres
Versagens getan werden konn, um sie wie-
der in Gang zu setzen. Mit dieser Problematik
befassen wir uns auf diesen Seiten.

Wie funktioniert’s?

Grundprinzip der Anlage ist, daB durch Ver-
brennung eines, Kraftstoff-Luftgemisches in
einer Brennkammer W&rme erzeugt wird. Die
heiBen Verbrennungsgase strémen auf ihrem
Weg ins Freie durch ein Abgasrohrsystem,
das — wie die Brennkammer selbst als
Waérmetauscher wirkend — von Frischluft um-
spiilt wird, die ein kréftiges Elektrogeblase
liefert. Die sich erwdrmende Frischluft gelangt
als Heizluft (bis 80°C) in den Fahrgastraum
des Saporoshez.

Verbrennungsluft und Heizluft kommen also
nicht miteinander in Beriihrung. Eine Geruchs-
beldstigung — wie beispielsweise beim Kata-

lytofen - ist bei intakter Benzinheizung aus-

geschlossen,

Aufbau und Wirkungsweise
Die Benzinheizanlage des Saporoshez 968 ist
im Buggepdckraum (unmittelbar vor der Trenn-

wand zum Armaturenbrett) auf der Beifahrer-
seite installiert. Eine elektromagnetische Ben-
zinpumpe im Motorraum férdert Kraftstoff aus
dem Fahrbenzintank hinter der Ricksitzlehne
iber eine Rohrleitung direkt bis zum Heiz-
aggregat.

Den prinzipiellen Aufbau des Heizaggregates
veranschaulicht die Zeichnung auf Seite 32.

Wichtig fiir die Funktion der gesamten Anlage
ist, daB der Elektromotor mit seinem groBen
Fliigelrad an der Stirnseite des Aggregats (in
Fahrtrichtung rechts) nicht nur die zu erwdr-
mende Frischluft iiber den Wérmetauscher
driickt, sondern daB die Rotorwelle auf ihrem
anderen Ende noch ein zweites, vergleichs-
weise winziges Fliigelrod trégt, das die Ver-
brennungsluft ansaugt und in die: Brennkam-
mer driickt. Beide Luftfiihrungssysteme arbeiten
unabhéngig voneinander — trotz des gemein-
sam genutzten Elektromotors.

Erste Schaltstufe

Was passiert, wenn der zur Bedienung der
Heizanlage vorgesehene zweistufige Zugknopf
am Armaturenbrett in seine erste Raststel-
lung gebracht wird?

Mit markantem Gebldsegerdusch féngt der
Elektromotor mit den Fligelrédern an zu lau-
fen. Das ist uniiberhérbar, leider. Unterhalb
des Armaturenbretts, rechts neben der Lenk-
sdule, beginnt gleichzeitig die sogenannte
Kontrollspirale in einem geschlitzten Gehduse
sichtbar zu glithen. Das ist das Zeichen ddfiir,
daB auch die Glithwendel der Gliihkerze, die
in die Brennkammer ragt, in gleicher Weise
rotglithend wird.
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1 Heizaggregat im SAS 968 A:

1 — Druckleitung vom Filter zum Regler, 2 —
Ricklaufleitung; 3 —  Lufteintritttsstutzen
(AuBenluft), 4 — Siebfilter, 5 — Gluhkerze, 6 —
Uberhitzungsschutz £
2 Neben dem Siebfilter ist eine Schale ange-
bracht (Pfeil; im Bild Verschraubung gel6st),
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die mit der Ablaufleitung des Verbrauchs-
reglers verbunden ist. Sie féngt — im Falle
eines Nadelventildefekts — Uberschiissigen
Kraftftoff auf und leitet ihn nach unten ins
Freie ab. Aber sie hat noch eine zweite Funk-
tion: Bei hoher Fahrgeschwindigkeit und
groBem Frischluftdurchsatz muB mehr Kraft-
stoff verbrannt werden, um die Wirksamkeit

Glihkerze und Kontrollspirale beanspruchen
die Batterie erheblich. Sie nehmen etwa so
viel Strom auf wie 5 Scheinwerfer-Biluxlampen
(iber 200 W!). Selbst bei laufendem Motor,
also arbeitender Lichtmaschine, wird das even-
tuell. eingeschaltete Scheinwerferlicht des
Wagens wdhrend der Vorgliihphase (minde-
stens 15 s) deutlich dunkler. Aus diesem
Grunde sollte wihrend des Vorglithens nicht
auch noch der Motor gestartet werden (Anlas-
serstrombedarfl).

Zweite Schaltstufe

Zuriick zum Heizungsschalter: Wird er bis in
seine zweite Raststellung herausgezogen, be-
kommt nun auch die elektromagnetische Ben-

- zinpumpe Strom und beginnt, Kraftstoff aus

dem Tank in Richtung Heizaggregat zu for-
dern. Nach dem Passieren eines Siebfilters
(in der Ecke links neben dem Heizaggregat)
gelangt der Kraftstoff in den Verbrauchsregler.
Ahnlich einem Vergaser wird die Zulaufmenge
in diesen Regler von einem Schwimmernadel-
ventil im Zusammenwirken mit einem Schwim-
mer in bestimmten Grenzen gehalten. Den
Weg des Kraftstoffs von der Schwimmerkam-
mer in die Brennkammer versperrt ein Magnet-
ventil, das &ffnet, sobald seine Spule (eben-
falls bei der zweiten Raststellung des Zug-
schalters) Strom bekommt,

Die der Brennkammer zugefiihrte Kraftstoff-
menge wird von einer in die Zuflihrungsboh-
rung eingeschraubten (also auswechselbaren)
Diise dosiert. Von ihr zur Austrittséffnung in
der Brennkammer (direkt iiber der Glihwen-
del der Gliithkerze) filhrt dann nur noch ein
kurzes abgewinkeltes Rohr (siche Foto 4).

der Heizanlage zu erhalten. Der auf die
Schale wirkende Staudruck (der Kofferraum
ist nicht hermetisch abgeschlossen) wirkt sich
iber die Riicklaufleitung auch auf die Druck-
verhdltnisse im Schwimmergehduse aus, wo-
durch mehr Kraftstoff durch die Diise gedriickt
wird als bei Langsamfahrt und normalen
Druckverhdltnissen.
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