Die Benzinheizung des Saporoshez 968

Funktionsprinzip, Fehlersuche und Wartung

Von den bei uns derzeit angebotenen Pkw-
Typen ist der Saporoshez 968 A als einziger
mit einer motorunabhéngigen Heizung, einer
Benzinheizung, ausgeriistet. Uber Vor- und
Nachteile solcher Anlagen im Pkw und spe-
ziell im Saporoshez 968 A wird im Fahrbericht
iiber das derzeitige Saporoshez-Modell zu
lesen sein, der in der néchsten Ausgabe zu
finden ist.

Fiir Besitzer eines Saporoshez — auch kinf-
tige — diirfte von Interesse sein, wie die Ben-
zicheizung funktioniert und was im Falle ihres
Versagens getan werden konn, um sie wie-
der in Gang zu setzen. Mit dieser Problematik
befassen wir uns auf diesen Seiten.

Wie funktioniert’s?

Grundprinzip der Anlage ist, daB durch Ver-
brennung eines, Kraftstoff-Luftgemisches in
einer Brennkammer W&rme erzeugt wird. Die
heiBen Verbrennungsgase strémen auf ihrem
Weg ins Freie durch ein Abgasrohrsystem,
das — wie die Brennkammer selbst als
Waérmetauscher wirkend — von Frischluft um-
spiilt wird, die ein kréftiges Elektrogeblase
liefert. Die sich erwdrmende Frischluft gelangt
als Heizluft (bis 80°C) in den Fahrgastraum
des Saporoshez.

Verbrennungsluft und Heizluft kommen also
nicht miteinander in Beriihrung. Eine Geruchs-
beldstigung — wie beispielsweise beim Kata-

lytofen - ist bei intakter Benzinheizung aus-

geschlossen,

Aufbau und Wirkungsweise
Die Benzinheizanlage des Saporoshez 968 ist
im Buggepdckraum (unmittelbar vor der Trenn-

wand zum Armaturenbrett) auf der Beifahrer-
seite installiert. Eine elektromagnetische Ben-
zinpumpe im Motorraum férdert Kraftstoff aus
dem Fahrbenzintank hinter der Ricksitzlehne
iber eine Rohrleitung direkt bis zum Heiz-
aggregat.

Den prinzipiellen Aufbau des Heizaggregates
veranschaulicht die Zeichnung auf Seite 32.

Wichtig fiir die Funktion der gesamten Anlage
ist, daB der Elektromotor mit seinem groBen
Fliigelrad an der Stirnseite des Aggregats (in
Fahrtrichtung rechts) nicht nur die zu erwdr-
mende Frischluft iiber den Wérmetauscher
driickt, sondern daB die Rotorwelle auf ihrem
anderen Ende noch ein zweites, vergleichs-
weise winziges Fliigelrod trégt, das die Ver-
brennungsluft ansaugt und in die: Brennkam-
mer driickt. Beide Luftfiihrungssysteme arbeiten
unabhéngig voneinander — trotz des gemein-
sam genutzten Elektromotors.

Erste Schaltstufe

Was passiert, wenn der zur Bedienung der
Heizanlage vorgesehene zweistufige Zugknopf
am Armaturenbrett in seine erste Raststel-
lung gebracht wird?

Mit markantem Gebldsegerdusch féngt der
Elektromotor mit den Fligelrédern an zu lau-
fen. Das ist uniiberhérbar, leider. Unterhalb
des Armaturenbretts, rechts neben der Lenk-
sdule, beginnt gleichzeitig die sogenannte
Kontrollspirale in einem geschlitzten Gehduse
sichtbar zu glithen. Das ist das Zeichen ddfiir,
daB auch die Glithwendel der Gliihkerze, die
in die Brennkammer ragt, in gleicher Weise
rotglithend wird.
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1 Heizaggregat im SAS 968 A:

1 — Druckleitung vom Filter zum Regler, 2 —
Ricklaufleitung; 3 —  Lufteintritttsstutzen
(AuBenluft), 4 — Siebfilter, 5 — Gluhkerze, 6 —
Uberhitzungsschutz £
2 Neben dem Siebfilter ist eine Schale ange-
bracht (Pfeil; im Bild Verschraubung gel6st),
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die mit der Ablaufleitung des Verbrauchs-
reglers verbunden ist. Sie féngt — im Falle
eines Nadelventildefekts — Uberschiissigen
Kraftftoff auf und leitet ihn nach unten ins
Freie ab. Aber sie hat noch eine zweite Funk-
tion: Bei hoher Fahrgeschwindigkeit und
groBem Frischluftdurchsatz muB mehr Kraft-
stoff verbrannt werden, um die Wirksamkeit

Glihkerze und Kontrollspirale beanspruchen
die Batterie erheblich. Sie nehmen etwa so
viel Strom auf wie 5 Scheinwerfer-Biluxlampen
(iber 200 W!). Selbst bei laufendem Motor,
also arbeitender Lichtmaschine, wird das even-
tuell. eingeschaltete Scheinwerferlicht des
Wagens wdhrend der Vorgliihphase (minde-
stens 15 s) deutlich dunkler. Aus diesem
Grunde sollte wihrend des Vorglithens nicht
auch noch der Motor gestartet werden (Anlas-
serstrombedarfl).

Zweite Schaltstufe

Zuriick zum Heizungsschalter: Wird er bis in
seine zweite Raststellung herausgezogen, be-
kommt nun auch die elektromagnetische Ben-

- zinpumpe Strom und beginnt, Kraftstoff aus

dem Tank in Richtung Heizaggregat zu for-
dern. Nach dem Passieren eines Siebfilters
(in der Ecke links neben dem Heizaggregat)
gelangt der Kraftstoff in den Verbrauchsregler.
Ahnlich einem Vergaser wird die Zulaufmenge
in diesen Regler von einem Schwimmernadel-
ventil im Zusammenwirken mit einem Schwim-
mer in bestimmten Grenzen gehalten. Den
Weg des Kraftstoffs von der Schwimmerkam-
mer in die Brennkammer versperrt ein Magnet-
ventil, das &ffnet, sobald seine Spule (eben-
falls bei der zweiten Raststellung des Zug-
schalters) Strom bekommt,

Die der Brennkammer zugefiihrte Kraftstoff-
menge wird von einer in die Zuflihrungsboh-
rung eingeschraubten (also auswechselbaren)
Diise dosiert. Von ihr zur Austrittséffnung in
der Brennkammer (direkt iiber der Glihwen-
del der Gliithkerze) filhrt dann nur noch ein
kurzes abgewinkeltes Rohr (siche Foto 4).

der Heizanlage zu erhalten. Der auf die
Schale wirkende Staudruck (der Kofferraum
ist nicht hermetisch abgeschlossen) wirkt sich
iber die Riicklaufleitung auch auf die Druck-
verhdltnisse im Schwimmergehduse aus, wo-
durch mehr Kraftstoff durch die Diise gedriickt
wird als bei Langsamfahrt und normalen
Druckverhdltnissen.
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Start der Verbrennung

Der in Richtung Gliihkerze aus der Zufiih-
rungsleitung austretende Kraftstoff verdunstet
und vermischt sich mit der Verbrennungsluft,
die — wie schon beschrieben — (ber das
Ansaugrohr vom kleinen Fliigelrad angesaugt
und in den Brennraum gedriickt wird. Der
Gliihdraht der Kerze leitet nun die Verbren-
nung des ziindfdhigen Kraftstoff-Luftgemisches
ein. Die Hitzéeinwirkung in der Brennkam-
mer fithrt dazu, daB sich das Gemisch selbst
entziindet und die Glithkerze abgeschaltet
werden kann. Das besorgt der Temperatur-
umschalter. Seine automatische,  temperatur-
abhdngige Schaltfunktion beruht auf seiner
Kopplung mit einem Quarzstift, der — in einem
Stahlrohr steckend — in den Brennraum hinein-
ragt. Unter Hitzeeinwirkung dehnt sich das
ihn umgebende Stahirohr mehr als der Quarz-
stift aus. Dadurch sinkt der Quarzstift ein und
der Schaltstift, der auf den Mikro-Umschalter
driickt, bekommt ,Luft’. In diesem Moment
unterbricht der Umschalter die Stromzufiihrung
fiir die Glithkerze und die in Reihe mit ihr
liegende Kontrollspirale.

Im umgekehrten Falle — wenn die Temperatur
im Brennraum abfallt (z.B. zu durch hohen
Luftdurchsatz bei sehr schneller Fahrt) und die
Selbstentziindung des Kraftstoff-Luftgemisches
nicht mehr zustonde kommt, schrumpft das
Gehduse des Quarzstiftes und schiebt ihn nach
oben. Dadurch gibt es wieder Druck auf den
Schaltstift und den Mikroschalter, der den
Stromkreis von Kontrollspirale und Gliithkerze
wieder einschaltet. Der Glith- bzw. Anheiz-
vorgang beginnt von neuem. Solches automa-
tisches An- und Abschalten der Heizung 168t
sich bei schnellen Autobahnfahrten beob-
achten. Wird die Verbrennung gestoppt —
entweder durch Unterschreiten der Selbst-
entziindungstemperatur oder Ausschalten der
Heizung (Ende der Kraftstofférderung durch
Anhalten der Pumpe und Blockieren des Mag-
netventils im Kraftstoffverbrauchsregler) —
lduft das Gebldse noch einige Minuten wei-
ter, damit das Heizaggregat abkihlt. So lange
noch leuchtet auch die griine Kontrollampe
hinter einer winzigen, nur millimetergroBen
Bohrung in Armaturbrettmitte, die sonst die
normale Funktion der Heizung (Verbrennung
durch Selbstentziindung) signalisiert. (Lage
der Kontrollspirale bzw. Funktion der Kontroll-
leuchte wurden beim allerneuesten Saporo-
shez-Modell Ende 1976 gedndert. Siehe dazu
auch Heft 12/76 unter ,Imperhandel-Infor-
mation®)

Stérungen und Fehlersuche
Obwoh! die Heizaggregate im Saporoshez im
allgemeinen einwandfrei arbeiten, kommt es
hin und wieder doch einmal zu irgendeiner
Unregelmé&Bigkeit. Wir haben auf der Grund-
lage eigener Erfahrungen mit Testwagen und
solcher von Saporoshez-Besitzern eine Tabelle
zusammengestellt, die fiir die Fehlersuche im
Stérungsfall vielleicht eine Hilfe sein kann.
Bedenken Sie aber bei eventueller Selbsthilfe
immer, daf eine Benzinheizanlage durch
unsachgemdBe Eingriffe Brandgefahr bringen
kann. Vorsicht und Bedacht sind unbedingt
am Platze.

Wolfram Riedel
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Hinweise zur Stérungssuche

Stérung mogliche Ursachen Fehlerbeseitgung
Selbsthilfe

Heizung defekte Gliihkerze oder

ziindet nicht Kontrollspirale Ersatz

Heizung geht nach Ziin-

den kurzzeitig wieder
aus, Kontrollspirale
leuchtet wieder auf

Kontrollspirale gliiht
weiter, Kontrollampe
leuchtet nicht (Kraft-
stoff aber vorhanden)

Heizung schaltet
nicht aus

Zu niedrige Batteriespannung

falsch eingestellter Gliihfaden
der Kerze (kein Verdunsten
des Kraftstoffes)

Magnetventil éffnet nicht

Filter vor bzw. Diise im
Kraftstoffregler verstopft

Benzinpumpe defekt

zu geringe Kraftstoft-
zufuhr

Temperaturimschalter falsch
eingestellt

Temperaturumschalter
falsch eingestellt

(Gebléase lauft zu lange

- weiter)

Elektrogeblase
lguft nicht an

Schleifende Gerdusche

(besonders kurz vor dem

Stillstand des Elektro-
motors zu hdren)

+Fehlziindung”
(Knallen oder Puffen)

Rauchentwicklung
am Auspuffrohr

Quarzstift im Stahlrohr unter
dem Umschalter gebrochen

Magnetventil im Verbrauchs-
regler schlieBt nicht (elektrischer
Kontaktmangel oder Ventil :
verklemmt)

Kontaktmdngel an Anschliissen,
Kabelbruch.

Rotorwelle klemmt in Gleit-
lagern nach ldngerer Heizpause
Fliigel des Gebldserades be:
rihren das Gehduse des Heiz-
aggregats

Fligelrad des Gebldases streift
das Gehduse

zuviel Kraftstoff in der Brenn-
kammer, verstopftes AbfluBrohr

zu wenig Verbrennungsluft,

zu viel Kraftstoff, zu langsam
laufendes Geblése, lange Ein-
satzzeit, Kraftstoff mit Obendl
getankt

lockere (oder zu groBe) Diise
im Verbrauchsregler,

defektes oder verschmutztes
(klemmendes) Schwimmernadel-
ventil

Batteriespannung zu niedrig,
Kollektor oder Kohlebiirsten
verschmutzt (Biirsten abgenutzt)

Batterie aufladen bzw. Motor laufen
(Lichtmaschine arbeiten) lassen

Achse der Gliihspirale parallel zur
Achse des Heizaggregates bringen

Elektrische Anschliisse und Ventil
tiberprifen

iberpriifen bzw. reinigen

Hérprobe (eine arbeitende Pumpe
Jtickt”) Kontakte sdéubern, Ersatz
(Ventile, Membran)

Kraftstoffzufuhr tberpriifen
(siehe oben)

Stellschraube des Umschalters
verdrehen (gegen Uhrzeigersinn)
und wieder sichern

Stellschraube des Umschalters ver-
drehen (im Uhrzeigersinn), bis ein
Knackgerdusch zu héren ist.

Quarzstift erneuern

Schalter am Armaturenbrett defekt
Klopfen auf das Ventilgehduse (mit
Schraubenziehergriff o. &.)

Arbeitet die Heizung trotzdem weiter,
Anlage von Batterie abklemmen

Kabelanschliisse tiberpriifen

Bei abgeschalteter Heizung (Zug-
knopf eingedriickt) mit Schrauben-
zieher Fliigelrad anstoBen (von der
Ansaugseite rechts unter Armaturen-
brett zu erreichen)

ausrichten
(evtl. Ausbau durch Vertragswerk-
statt)

Demontage des Aggregats, sdubern
des AbfluBrohres (Vertragswerk-
statt)

Aggregat reinigen
(durch Loch der Gliihkerze mit
Druckluft ausblasen)
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3 Abgenommener Schwimmergehdusedeckel mit Schwimmer und Nadelventil. Links neben
dem Schwimmergehduse des Verbrauchsreglers ist das Magnetventil zu sehen. Hinter der
Schlitzschraube schrég iliber der Glithkerze sitzt die Diise.

4 Herausgeschraubte Gliihkerze. Wie im Bild zu

_ sehen, endet die vom Verbrauchsregler kom-

mende Kroftstoffzufithrungsleitung direkt diber
der Glithwendel (bei eingeschraubter Kerze).

1 Benzinsaugleitung
2 Benzindruckleitung
3 Benzinpumpe
4 Filter mit Schlamm-

abscheider
5 Schale
6 Defrosterdiise
7 Heizungskontrollampe
8 Beliiftungsluke
11 Kontrollspirale
12 Temperaturschalter mit

Uberhitzungsgeber
13 Waérmetauscher
14 Glihkerze 7
15 Gummi-Verbindungs-
stutzen (f. Ver-
brennungsluft)
16 Abgasrohr
S 17 Elektro(gebl&se) motor
> 18 Liifterrad

\Pw AbloufleitungZl
20 Kraftstoffvertia. i
regler N

==b halte Luft

=) Abgose
wmms Sernzin

<> erwdrmfe Luft

—zb Yerbreniiungsiuft

Verbrauchsregler

21 Magnetventilspule
-22 Ventil

23 Schwimmergehduse
24 Reglerdeckel

25 Sintermetalifilter
26 Nadelventil

27 Schwimmer

28 Diise

Temperaturschalter

29 Einstellschraube

30 Gegenmutter

31 Tastkopf des
Mikroschalters

32 Betdétigungsstift

33 Quarzstab /

34 Rohrschaft &
B
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