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Der Pefsonenkraﬁtwageh 3A3-968A ist fiir den Betrieb unter ver-
schiedenartigen Klimabedingungen, hauptsdchlich auf Straflen mit
befestigter Fahrbahn bei einer Temperatur von plus 40 bis minus

40 °C bestimmt. | ,
Am Kraftwagen 148t sich der Motor MeM3-968 mit 40 PS Leis-

ttung verwenden. '

Die guten Betriebseigenschaften des Fahrzeuges kommen nur bei
seinem ordnungsgemiBen Betrieb, gewandter Lenkung sowie regel-
- méaBiger Wartung und Pflege vollkommen zum Ausdruck. Daher sind
die Vorschriften der verliegenden Anleitung rechtzeitig zu erfiillen.

Im Herstellerwerk wird an der Weiterentwicklung des Kraftwa-
gens stindig gearbeitet, daher kann sich das erhaltene Fahrzeug
von dem in der Anleitung beschriebenen einigermafien unterschei-
den. o
- Die im Abschnitt “Einfahren eines neuen Kraftwagens” angege-
benen Vorschriften sind strikt einzuhalten.

Motoriiberhitzungen sind auf jeden Fall zu vermeiden, daher
mufBl man die Oltemperatur stdndig {iberwachen. |

In der kalten Jahreszeit ist der Motor unbedingt solange leerlau-
fen zu lassen, bis er betriebswarm ist. | | o

Empiehlenswert ist, die Fahriertigkeiten immer weiter zu ent-
wickeln, so daf die rechtzeitige und einwandireie Gangschaltung er-
reicht werden kann. | : |

‘Wiéhrend der Fahrt ist zu beriicksichtigen, dafl bei erhohten Mo-
tordrehzahlen sich der Kraftwagen leichter und schneller beschleuni-
gen laBt. Daher ist die Umschaltung auf einen niedrigeren Gang
rechtzeitig vorzunehmen, noch bevor das Fahrzeug seine Geschwin-
digkeit verloren hat.

Es ist verboten, die Heizanlage in geschlossenen Rédumen einzu-.

schalten. :
Fiir den normalen Betrieb des Motors ist Benzin mit der Oktan-

zahl von minimal 76 (Motormethode) mit einem Tetradthylbleigehalt
von maximal 0,41 g pro 1 kg zu verwenden. \ |
- Fiir Motorschmierung sind die in der Anleitung empfohlenen Ole
zu verwenden. Hier wird nachdriicklich davon abgeraten, Ole sogar
entsprechender Viskositdt, aber mit vom Herstellerwerk nicht ge-
priiiten Zusdtzen auszunutzen, da sonst mit durch Betriebsstorungen
verursachten Verschleifen und Motorbeschiddigungen zu rechnen ist.
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TECHNISCHE DATEN

Anzahl der Sitzpldtze
Abmessungen in mm: :
Breite . . . « . . . . .
Linge . LR T S
Hohe (ohne Belastung)
Radstand in mm . . . .
Spurweite in mm: »
Vorderrdder . . . - . ..
Hinterrdder . .
Masse des einsatzbereiten Fahrzeuges in kg
Maximale Fahrtgeschwindigkeit in km/h
Motor:

Typ i . . o “ - . . - L] o
Modell . . B
Zylmderzahl . L. ..

Zylinderbohrung in ‘mm
Kolbenhub in mm - -
Hubraum in 1 . .
‘Verdlchtungsverhaltms

Leistung * in PS (U/min) e e e
Maximales Drehmoment in kpm (U/min)
Ziindiolge Ce e
Kupplung
Wechselgetriebe " S . -._

Ubersetzungsverhéltnisse des Wechselgetrlebes
I. Gang . e e .
II. Gang
II1, Gang
IV. Gang .
Riickwirtsgang

Achsantrieb .

Reifen .
Vorderradaufhangung

- Hinterradaufhdngung

Lenkuﬁg v

Bremsen: :
~ FuBbremse . -

* GemiB GOST 14846—69

4

3730
15635
1400
2160

1220
1200 .
840
120

benzinbetriebener luftgekiihl-
ter Viertakt-Vergasermotor
MeM3-968

4

76

66

1,197

7,2

40 (4200 ... 4400)

7.6 (2700...2900)
[—3—4—2 -

Einscheiben- Trockenkupp-
lung mit Betdtigung durch
einen hydraulischen Antrieb
Vierstufengetriebe fiir vier
Vor- und einen Riickwérts-
gang Samtliche Zahnrider
mit Ausnahme des fiir den
Riickwédrtsgang sind  mit
Synchronisatoren versehen

3,8

2,12

1,409

0,964

4,156

ein Paar Kegelrdder mit Spi-
ralzdhnen; Ubersetzungsver-
héltnis — 4 125 :
1565330 -
Einzelrad-Drehstabfederung
mit zusidtzlichen an den
Stoflddmpfern angeordneten
Spiralfedern ,
Einzelradaufhidngung mit
groflen Spiralfedern .
Globoidlenkschnecke mit Dop-
peltrolle, mit einem Verhélt-

nis von 17:1

Backenbremse mit getrenn-
tem hydraulischem Antrieb
mit Wirkung auf alle Rider.
Abstand -zwischen Bremsbe-

-* ldgen und Bremstrommeln
- stellt sich selbsttitig ein



‘Handbremse (Feststellbremse)

Spannung ‘der elektrischen Anlage in V.
Akkumulatorenbatterie:

Typ o
Kapazitdt, Ah
Karosserie . .

Heizung . . = « + + o« o+ i o

Fiillmengen

Benzinbehilter in 1
Motorkurbelgehduse in 1

Luftfilter in '1 e e e e
Wechselgetriebe- und Achsantriebsgehduse in 1
Lenkgehéduse in 1

Hydraulikanlage fiir B'r’ems'enb.et’éitiguﬁg in 1

Hydraulikanlage fiir Kupplungsbetatigung in 1
Vorderer Stofdampfer inml - . . - . .
Hinterer Stofidémpfer inml . . - . =+ .

Abstand zwischen Ventilschaft und Kipphebélachse-
nase — Ventilspiel— (am kalten = Motor) in mm:
Einlafiventile e e e e
Auslafiventile - . - . - . . - .
Schmieroldruck  (fiir Kontrollzwecke) bei 3000
Ujmin und 80°C Oltemperatur in ‘kp/cm?, mindes-
fens . . . P
Normale Oltemperatur in °C - . + « =+
Durchbiegung des Liifterantriebsriemens in mm .
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten in

Abstand zwischen Ziindkerzenelektroden in mm

Abstand zwischen Trennfldche des Schwimmerge-
hiuses und Benzinstand in mm ’
Kupplungsspiel in mm . . - .
Toter Gang des Bremsfuffhebels in mm
Luftdruck in kalten Reifen in kp/cm?

Vorderrdder - . - . -

Hinterrdder .

Vorspur der Vorde-rréider- bei 954-mm-Abstand Zwi- |

schen unterem Rohr der Aufhingung und Stiitz-
fliche sowie einem Zusammenziehen der- Rider an
‘der Hinterseite mit einer 100,56 kp Kraft .

Sturzwinkel der Vorderrdder

mit mechanischer Seilzugbe-

tatigung, mit Wirkung nur
auf die Bremsbacken der Hin-
terradbremse  (iiber einen
Bremsausgleich) i
12 ‘

6 CT-55

55

zweitiirige selbsttragende
Ganzmetallkarosserie
getrennte Benzin-Heizanlage

Wichtigste Angaben iiber Einstellungen und Kontrolle

0,08

0.1

2 |
90 ... 110
12...15
0,35 ..0,45
07...09
PYES
21! 5

2% ...38
1,5—5
13...14%
16-..1,7 %

peim Messen zwischen Reifen
an den vorstehenden Seiten-
teilen 1....8 mm; bei Mes-
sungen mit optischen. Geré-
ten von +8” bis 423/
0°407 20" -

= Bei Dauerbetrieb auBerhalb der Stadt bei Fahrten mit hohen Geschwindig-
keiten wird empfohlen, den Luftdruck von 0,2 kp/cm? einzustellen, - B A
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KENNDATEN DES FAHRZEUGES

Die Sammeltabelle mit werkmaBigen Daten, in der das Modell
des Kraftwagens, das Baujahr, die Nummer des Fahrzeuges (diese
ist auch die Nummer des Fahrgestells), die Nummer des Motors an- -
gegeben sind, ist an der Motorraumwand angegeben. ,

Das Medell und die Nummern des Fahrgestells und der Karos-
serie sind ebenfalls am Flansch der Vorderteilplatte neben dem -
SchloB des Kofferraumdeckels (Bild 1) ausgeprégt, links (in der
- Fahrtrichtung) befindet 51ch die Nu[mmer der Karosserie, rechts —
- des Fahrgestells

5157 000007096

"Bild 1. Nummern des Fahrgestells und der Bild 2. Nummei‘ des Motors
, Karosserie: - o
! — Nummer des Fahrgestells; 2 — Nummer der
Karosserie

- Das Modell und die Nummer des Motors sind an der rechten Sei-
te des Motorkurbelgehduses neben der Befestlgungsstelle der Ben-
zinpumpe (Bild 2) ausgepréagt.

Die Farbe und die Nummer des Emalls, mit dem das Fahrzeug |
bei der Ablieferung aus dem Herstellerwerk angestrichen wurde, .
sind am an der Innenseite des Kofferraumdeckels angeklebten Zettel
angegebern.

BESON‘DERH EITEN DES KRAFTWAGENBETRI‘?EBES

SCHLUSSEL FUR DEN KRAFTWAGEN

Mit dem Fahrzemg wird ein- Satz Sohlussesln imltgeh»efert der lan-
ge Schliissel ist fiir den Ziindschlof, der kurze — fiir .den Schilof der
lingen Tiir bestimmt. |

Am Kopi jedes Schliissels ist d1e Baurelhennummer angegeben

TUREN

Zum Offnen von auflen haben die Tiiren Zuggrlffe mit Knopfen.
Im Knopf der linken Tiir ist ein Schlof emgebaut |

4



- Zum Offnen der Tiir von innen ist der Zuggriff I (Bild 3) riick-
wiérts zu verstellen. :

Von innen wirld die Tiir. dU.I'lCh den Knopf 2 verschlossen. Wahrend
der Fahrt des Kraftwagens sollen s1ch die Knopfe in der unteren

Bild 3. Zuggrifie der Tiiren

Stellung befmsden Wird der Knopf bei offener Tiir in ld1e untere Stel-
lung gebracht und die Tiir zugeworfen, bleibt sie nicht verschlossen.

Beim Gfifnen der Tiiren mit den inneren Zuggriffen nehmen die
Knopfe die obere Stelllrung ein. .

VORDERSITZE

Zum bequ~emen Sitzen des Klraf’t‘fa\hnrers und des Fa‘hrgastes sind
die Vordersitze in Léngsrichtung verstellbar ausgefithrt, auflerdem
148t sich ebenfalls idie Neigung ihrer Riickenlehnen einstellen.

Um das Aussteigen der auf dem Hintersitz sitzenden Fahrgéste
zu ermoglichen, kann man den Vordersitz nach vorne neigen, was
sich ausschlieflich bei offener Tiir erreichen 148t. Bei gegchlossenen
Tiiren wird der Sitz durch einen speziellen Feststeller arretiert, der
in den Karosseriebodenschwellen angeordnet ist. Nach dem Abwirts-
verstellen des Schalthebels I (Bild 4) 148t sich der Sitz in Langs-
richtung bewegen und wunschgemif einstellen, worauf der Schalt-
hebel loszulassen ist. Zum Neigen ‘der Ruxckevntle'hnle um einen kleine-
ren Winkel, reicht es aus, wenn man die Kurbel 2 dreht; beim Aus-
schrauben der Kurbel bewegt sich ider Sitz ab-, beim Einschrau-
ben — aufwiérts. r



Zum Neigen der Riickenlehne
man die Kurbel 2 aufwirts verstell
te Neigung geben und die Kurbel

iim einen gréBeren Winkel, muB
en, der Riickenlehne die gewiinsch-
abwarts verstellen.

o

Bild 4.

Zum Einrichten von Schlafplitz
dere Endstellung zu bringen, die

raumdeckels

Vordersitz

en sindidie Vordersitze indie vor-
Riickenlehne vollstdndig zuriick-
wegklappen und nach dem Zu-
riickziehen der oberen Kante des
Hintersitzpolsters die Stirne ider
Riickenlehnen der Vordersitze an
der Stirn des Hintersitzes anord-
nen. |

SICHERHEITSRIEMEN.
Der Klraf«tWanetn kann mit Si-

_ cherheitsriemen fiir die Fahrgiste

und den Kraftfahrer ausgestattet
sein. In der Karosserie sind zu
diesem Zweck spezielle Gewinde-
bohrungen - hergestellt. Die Vor-
schriften fiir Montage und Ge-
brauch der Riemen sind einer spe-
ziellen mit diesen mitgelieferten
Anleitung zu entnehmen. |

| KOFFERRAUM
Zim Offnen des Kofferraumdeckels ist der Zuggriff 25 (Bild 7)

riickwirts zu ziehen. Darauf muf
aufheben und auf den Sicherungsh

-6

man den Koifferraumdeckel etwas
aken (Bild 5) driicken.



‘Nachdem der Kofferraumdeckel mit der linken Hand etwas auf-
gehoben ist, mufl man den Anschlag mit dem Gummiendteil aus dem
Feststeller mit der rechten Hand herausfiihren und am Biigel an der
Wasserableitungsrinne abstiitzen.

Zum VerschlieBen des Kofferraums seinen Deckel etwas authe-
ben, den Anschlag an seine Stelle zuriickbringen, den Deckel senken
und am Ende seines ‘Ganges zuwerfen Der Kofierraumschlofl wird
dabel verschlossen.

Im Kofferraum sind angeordnet: Reserverata Vorratsbehilter des
Scheibenwaschanlage, Sicherungsdose, Akkumulatortenbatterle Heiz-
anlage.
| Am Blech, links in der Fahrtamchtung des Fahrzeuges gesehen,

sind angebracht Hydraulikélbehélter des Hauptbremszylinders und

Hydraulikolbehélter des hydraulischen Antmebes fir Kwpplungsbe-
tahcuﬂg _

MOTORHAUBE UND VERSCHLUSSDECKEL DES KRAFTSTOFFBEHALTERS '

- Zum Offnen des Schlosses der Motorraumhaube die linke Tiir &{f-

nen und auf die Leiste des Seilzuges des Schlosses (Bild 6) driicken.
Die Motorraumhaube hat keinen Sicherungshaken. Im aufgehobenen,,
Zus‘[and wind sie durch einen Anschlag gehalten. |

Bﬂd 6. Leiste des Seilzuges des Schlosses und Verschlufideckels des Kraft-

stoffbehélters:
1 - Trogdeckel mit Druckleiste; 2 — VerschluBdeckel; 3— Betitigunsgriff des Schlos-
ses; 4 — Leiste des Schloﬁsellzuges

- Der Fullstutzen des Kraftstoffbehdlters ist im Trog links im Mo-
torraum angeordnet und durch einen Verschluﬁdeckel (Blld 6) ver-
- schlossen.
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Der Trog ist durch einen Deckel mit Druckleiste und Federschlof

 verschlossen. Zum Abnehmen des Trogdeckels den Schalthebel des

Schlosses heben und die Federklinke samt Druckleiste abnehmen.
Darauf die Leiste drehen und diese aus dem Eingriff herausfiihren.

Beim Anbringen des Trogdeckels mufl man bei gleichzeitigem
Driicken auf den linken Rand der Leiste und ihrem Drehen diesen
unter Eingriff hereinfiihren und darauf den Schiof} verschliefien. Be-
sondere Beachtung gilt dabei dem dichten Verschliefen des Ver-
schluBideckels am Fiillstutzen des Kraftstoffbehélters und der Unver-
- sehrtheit der Gummidichtung.

BEDIENﬂNGSELEMENTE UND KONTROLLGERATE

Schalthebel des Umschalters des Fahrtrichtungsanzeigers I
(Bild 7): beim Verstellen des Schalthebels aufwarts wird der rech,te,
abwarts—~ der llnke Fahrtrlchtungsanzezger eingeschaltet.

LT
ﬁ/\/// I

SR P

Bild 7. Bedienungselemente |

24 2322 21 2019 18 17

Beim Erreichen der Geradeausstellung der Réder nach einer
Wendung kommt der Schalthebel in die Ausgangsstellung automa-
tisch zuriick. Dieser Arbeitsgang 148t sich auch von Hand vornehmen.

Ziehknopf 2 der Pumpe der Scheibenwaschanlage. Zum Waschen der



Windscheibe den Knopf bis zum Anschlag herausziehen und dann
loslassen. Dabei spritzen auf die Windschutzscheibe zwei Wasser-
strahle, dann den Scheibenwischer einschalten. Der Vorratswasser-
behélter ist im Kofferraum angeordnet. Die Stellung der Spritzdiisen
~wird mit einer Stecknadel eingestellt. | | |
" Betitigungshebel des Einschalters des Scheibenwischers &, Die-
ser Knopf kann eine der drei Stellungen einnehmen: ausgeschaltet,

langsamer und schneller Laufder Wischerbl atter. Beim Umlegen ides
Drehknopfes des Scheibenwischers im Uhrzeigersinn wird anfanglich
die kleinere und dann die hohere Drehzahl  des Elektromotors fiir
Antrieb des Scheibenwischers hintereinander eingeschaltet, und ent-
sprechend é&ndert sich die Anzahl der Doppelhitbe der Wischerblt-
ter. Beim Ausschaltenides Scheibenwischers kommen seine Wischer-
blatter selbsttdtig in die Ausgangsstellung zuriick.

Lenkrad 4.

Druckknopt der Signalhupe 5. A

Geratekombination 6, an der montiert sind: Benzinstandanzei-
ger I (Bild 8); Tachometer 2 mit Summenzihler der vom Kraftwa-
gen zuriickgelegten Fahrkilometer; Oltemperaturanzeiger 3. Bei lau-
fendem Motor soll die Oltemperatur normal 90—110 °C betragen. Bei
~einer Lufttemperatur von 35°C ist das Ansteigen der Oltemperatur
bis auf 120 °C zuldssig. Dabei darf aber die Fahrt nicht lange dauern:
Kontrollampe ¢ fiir Anzeige des gefahrdrohenden Oldrucks (rotes
Lichtfilter). Diese Lampe leuchtet beim Einschalten der Zundung auf
und geht nach dem Motorstarten aus. Beim Motorlauf mit geringen
Drehzahlen kann die Lampe leuchten, bei Zunahme der Motordreh-
zahlen soll sie erldschen; Kontrollampe 5 fiir gefahrdrohenden Zu-
stand der Bremsen (rotes Lichtfilter). Bei sachgeméfier Funktion
beider Kreise der getrennten Bremsenbetitigung und Niedertreten des
Fufhebels leuchtet die Lampe auf und geht sofort aus. Falls einer
der Kreise beschidigt ist, leuchtet die Lampe beim Bremsen so lan-
ge, bis der. FuBhebel niedergetreten wird; Kontrollampe 6 fiir Ein-
schalten- von Fernlicht in den Scheinwerfern (blaues Lichtfilter);
Kontrollampe 7 des Fahrtrichtungsanzeigers (griines Lichtfilter).
Beim Einschalten des Fahrtrichtungsanzeigers dubliert diese Lampe
das blinkende Licht in den Fahrtrichtungsanzeigeleuchten; Kontroll-
lampe 8 der Heizanlage (griines Lichtfilter). Beim Einschalten der
Heizanlage leuchtet-die Lampe auf, imautomatischen Betrieb soll die
Lampe enloschen; Kon- o o
 trollamipe 9 des Licht-
maschinenbetriebes (ro-
tes Lichtfilter). Beim
Motorlauf mit geringen
Leerlaufdrehzahlen kann
diese Lampe leuchten.
Bei zunehmenden Mo-
tordrehzahlen soll die . .
- Lampe erléschen. - Bild 8. Geritekombination




Sonnenblende 7 (Bild 7). ) o
Ziehknopt des Hauptlichtschalters 8. Dieser Knopf 148t sich in

eine der drei Raststellungen umschalten: | _ N
7 erste — der Knopf.ist bis zum Anschlag versenkt: die Beleuchtung -
ist ausgeschaltet;

sweite — der Knopf ist bis zur Hélite herausgezogen (erste Rast-,
stelle): eingeschaltet ist das Licht in den Parkleuchten, Schlufileuch-
ten und der Nummernschildleuchte. Dabei kann aber in Abhingigkeit
von der Stellung des Handlichtschalters das Abblendlicht in den
Scheinwerfern und Parkleuchten eingeschaltet werden;

dritte — der Knopf ist vollkommen ausgezogen (zweite Raste):
eingeschaltet sind die Parkleuchten und die Scheinwerfer (Fern- bzw.
Abblendlicht je nach Stellung des Handlichtschalters), das Licht
in den SchluBleuchten und der Nummernschildleuchte. |

Durch das Drehen des Drehknopies des Umschalters im Uhr-
zeigersinn, wenn er sich in der zweiten bzw. dritten Stellung befin-
det, wird die Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet und stufenlos
eingestellt. o | -

Ziehknopi des Einschalters der Heizanlage 9: vor dem Einschal-
ten der Heizanlage muf man sich mit den im Abschnitt “Heizung”
gebrachten Vorschriiten eingehend bekannt machen.

Schalthebel zum Umschalten des Scheinwerferlichtes 0. Durch
" Verstellen des Schalthebels auf- bzw. abwarts in Abhingigkeit von
der Stellung des Ziehknopfes des Hauptlichtschalters erfolgt der
Ubergang vom Abblendlicht quf die Parkleuchten bzw. vom Fern-
auf das Abblendlicht und umgekehrt. | o
"~ Aschenbecher /7 wird am Vorsprung gedfinet. Zur Reinigung 148t
sich der Aschenbecher herausnehmen, dazu muB man auf die Platte
filr Zigarettenloschen driicken. _

Riickblickspiegel 72 mit dem Hebel fiir Anderung des Neigungs-
winkels zum Verhindern des Abblendes des Kraftfahrers durch das
Licht des hinterfahrenden Fahrzeuges. Bei der vorbereitenden Ein-
stellung des Spiegels muf der Hebel in der Vorderstellung liegern.
AuBer dem Innenspiegel kann noch ein AuBlenspiegel angeordnet
seir.

 Kleinsachenkasten 13. | -

Gangschalthebel /4. Dieser Hebel kann fiinf Stellungen einneh-
men, die dem L., IL, III. und IV. Vorwirts- und dem Riickwartsgang
(Bild 9) entsprechen. Zum Einschalten des Riickwartsganges ist der
in der Leerlaufstellung liegende Schalthebel nach unten zu driicken,
dann rechts- und vorwérts zu versteller. ‘

Ziehgriff fiir Betitigung der Vergaserluftklappe 5. Zum teilwei-
sen bzw. vollkommenen VerschlieBen der Luftklappe ist der Ziehgrifi
aufwarts zu ziehen. '

Handbremshebel 76. Mit diesem Hebel wird der stehende Kraft-
wagen abgebremst. Zum Bremsen ist der Hebel aufwirts zu verstel-
len. Zum Entbremsen ist der Knopf niederzudriicken und der Hebel
abwirts bis zum Anschlag zu verstellen.

10



Verteiler der Warmluft mit Klappen 17.

Fahriufihebel 6. - | :

Drehknopi zur Betdtigung der Beliiftungslukenklappe 19;

Bremsfu$hebel 20; | ‘ "

Kupplungstufihebel 27; | - -

Ziindschlo mit Sicherung 22 hat vier Schliisselstellungen
(Bild 10): 0 — ausgeschaltet (Sicherung ist nicht eingeschaltet), der
" Schliissel 148t sich herausziehen; I — Ziindung (eingeschaltet sind
Ziindung, Stromkreis des Spannungsreglers; Oltemperaturanzeiger;
Benzinstandanzeiger; Kontrollampen des Lichtmaschinenbetriebes,
~ Motoréldruckanzeiger; Fahrtrichtungsanzeiger; 2 — Anlasser (ein-
geschaltet sind Ziindung und Anlasser). Diese Stellung hat keine
Raste. Beim Motorstarten mu man den Ziindschliissel mit der Hand
die fiir das Motorspringen erforderliche Zeit halten, indem eine ge-
wisse Kraft im Uhrzeigersinn angelegt wird. Bei V erminderung des
Drucks auf den Schliissel kommt er in die Stellung “Ziindung” zu-
piick; 8 — Stehen (eingeschaltet ist das Sicherheitsschlof), das
Schiiissel darf herausgezogen wenden. Zum Einschalten des Sicher-
heitsschlosses den Schliissel herausneh-
men und das Lenkrad in beide Rich-
tungen etwas drehen, bis dieses einra-
stet. :

1

Bild 9. Schematische Darstel- Bild 10. ZiindschloB
lung der Gangschaltung: ‘

a — Vorderseite

Ausschalten des Ziindschlosses wihrend der Fahrt ist strengstens
verboten, da sonst der Schliissel in die Stellung “Stehen” geraten
kann, das Lenkrad wird eingerastet, dann ist ein Stralenunfall nicht
ausgeschlossen. -

Steckdose 23 fiir den Anschlufl der Handlampe.

Knopf 24 der Wirmesicherung der Beleuchtung.

iy ]Ziehgriff 25 ftiir Betdtigung des Verschlusses des Kofferraumdek-
els. | | |
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Einschalter 26 der Anzeiger iiber Betriebsstérungen des Kraft-
wagens. | | | o
Beim Riickwirtsverstellen des Ziehknopfes werden alle vier Fahrt-
richtungsanzeiger eingeschaltet, die dabei blinken; die Kontrollampe
fiir Signalgebung im Knopf leuchtet auf. |
Am linken Zentralstdnder der Karosserie ist der Einschalter der
Parkleuchten angebracht. - '

Die Innenbeleuchtung der Karosserie beSorgt eine Deckenleuchte,
- die an der Decke angebracht ist und einen Drehschalter besitzt.

HEIZUNG

. Der Kraftwagen ist mit einer HeiZanlage versehen, die unabhéin-

S gig vom Motor funktioniert. :

Die Kraftstoffversorgung der Heizanlage erfolgt aus der Kraft-
- stoffanlage des Motors. | | :
Zum Einschalten der Heizanlage: o |
den Ziehknopf 9 (Bild 7) des Schalters riickwirts bis zur er-
sten Einrastung ziehen, die Kontrollampe der Heizanlage (griines

e Lichtfilter) leuchtet auf, die Gliihkerze mit Vorschaltwiderstand und

der Elektromotor werden eingeschaltet. Es wird ein leichtes Gerdusch
beim Liifterbetrieb horbar; S | |
45—60 s abwarten, dann den Knopf in die zweite Raststellung
bringen, dabei den Knopf bis zum Anschlag riickwarts ziehen.
Dabei werden eingeschaltet: die Kontrollampe, die Glithkerze mit
Vorschaltwiderstand und zusétzlich das elektromagnetische Ventil,
~ das das Gelangen des Kraftstoifs in die Verbrennungskammer ge-
. wiéhrleistet. Die Heizanlage beginnt zu funktionieren. Nach Erwar-
mung des Wirmeaustauschers spricht der Temperaturschalter an, der
die Gliihkerze mit Vorschaltwiderstand und die Kontrollampe ab-
schaltet. Die Heizanlage funktioniert im automatischen Betrieb, es
wird ein fiir das Brennen kennzeichnendes Gerdusch horbar.
Anmerkung. Falls die Kontrollampe nach einem Betrieb der Heizanlage
im Laufe von 3 min nicht erlischt (das Leuchten der Signallampe zeugt von
emmem gestorten Zustand der Heizanlage), ist die Heizanlage auszuschalten uind
das Einschalten wiederholen. Falls bei Wiedereinschalten die Heizanlage auto-
{patisch nicht funktioniert, ist die Ursache der Stérung zu finden und zu besei-
igen. : .
- Zum Ausschalten der Heizanlage ist der Knopf vorwirts bis zum
Anschlag zu verstellen. Dabei wird die Kraftstoffzufuhr unterbro-
chen und die Heizanlage arbeitet im Durchblasebetrieb (beim Betrieb
des Liifters ist ein Gerdusch zu héren). o
Die Heizanlage darf nur nach Abschalten des Liifters in Betrieb .
gesetzt werden. |
Die Heizanlage ist mit Uberhitzungsschutz versehen. -

BENUTZUNG DER VERTEILUNGSKLAPPEN

Zur Heizung des Karosserieinnenraums und Windscheibenanwér-
mung mit Warmluit ist die Heizanlage mit speziellen Klappen ver-
sehen. /
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Die Luftentnahme in die Heizanlage kann sowohl aus dem Karos-
serieinnenraum als auch von auflen erfolgen, die Umschaltung des
Luftstroms besorgen Klappen, die durch den Betdtigungshebel 4
(s. Bild 11) betatigt werden. B

‘Die in der Heizanlage aufgewdrmte Luft stromt in' den Verteiler
mit zwei Klappen: der vorderen 2 und der hinteren 8. Die vordere

Bild 11. Verteilungsklappen:

1 — Khopf fiir Betdtigung der Beliiftungsluke; 2 — vordere Klappe; 3 —
hintere Klappe; 4 — Betdtigungshebel; A—Auflenluftentnahme; B—Luft-

entnahme aus dem Wageninnenraum

Bild 12. Benzinversorgung
der Heizanlage:

{ — Saugleitung; 2 — Benzin-

pumpe mit elektrischem Antrieb;

— Druckleitung; 4 — T-

Stiick; 5 —Heizanlage: 6 — Ab-

- fluBschlduche; 7 — Schale; 8 —
Filter; 9 — Regler



Klappe leitet die angewérmte Luit zu den Fiifien des Kraltfahrers
und des daneben sitzenden Fahrgastes, die hintere — in den Innen-
raum des Fahrzeuges. Bei vollstandig offenen Klappen wird ein Teil
der aufgewdrmten Luft fiir die Anwirmung der Windschutzscheibe
~ gegeben. Durch Verschliefen der Klappen kann die gesamte in der
Heizanlage erhaltene Warmluft zu der Windschutzscheibe geleitet
- werden. : - |

7um Vermeiden der Klappenverformungen wird hier davon abge-
raten, die Luft fiir die Anwarmung aus dem Innenraum des Kraitwa-
gens beim Stehen bei beliebigen Lufttemperaturen und wéhrend
der Fahrt bei einer Temperatur der Umgebungsluft bis minus 10°C

- zu entnehmen. .

Die Benutzung der AuBenluft fiir die Anwarmung gewihrleistet
im Wageninnenraum reine und warme Luft und durchsichtige Fen-
sterscheiben, dabei ist aber das eine oder die beiden Klappenienster
- in den Tiiren 3 bis 5 mm zu 6finen. ’

, Bei offener Beliiftungsluke, die durch den Knopf I betétigt wird,
kann man die frische Luft in den Wageninnenraum iiber die Diise
$ir Warmluft fiir Windscheibenanwirmung leiten. Bei vollstindig
eingeschobenem Knopf ist die Luke offen. Die Benutzung der Luke
. ist nur in der warmen Jahreszeit empiehlenswert, beim Eintritt der
Kilte ist die Luke verschlossen zu halten, da sonst bei Verminde-
rung der Fahrtgeschwindigkeit mit heftigem Anlauf der Windschutz-
scheibe zu rechnen ist. ‘ , ,
 Die Heizanlage und ihr Stromlaufplan sind in Bild 12 und 13 ge-
- bracht. o

MOTORSTARTEN
WARMMOTORSTARTEN

Zuin Motorstarten: e
den Gangschalthebel in Leerlaufstellung bringen;

den FahriuBihebel etwas niederdriicken und den Anlasser ein-
schalten. Sobald der Motor anlduft, den Zﬁndschlﬁssel loslassen. |

KALTMOTORSTARTEN

Starten bei Temperaturen fiber 5 °C:

Nach lingerem Stehen des Kraftwagens empfichlt es sich, vor
dem Anlassen Benzin mit dem Handhebel der Benzinpumpe zum
Ausgleich der Verluste infolge Verdampfung 1in den Vergaser zu
befdrdern. | | | |

~ Dann geht man folgendermaflen vor: . |

den Gangschalthebel in die Leerlaufstellung bringen; -

die Kupplung ausriicken, so idafi der Anlasser zusammen mit
der Motorkurbelwelle die Zahnrider im Wechselgetriebe, die sich in
dick gewordenem Getriebedl befinden, nich zu drehen braucht; ‘
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den FahriuBhebel etwas niederdriicken und den Anlasser ein-
.schalten. Bei wiederholten Startversuchen sollen die Zeitabstdnde
zwischen den hintereinanderfolgenden Anlassereinschaltungen mi-
nimal 10 bis 15 s betragen,; "

Bild 13. Stromlaufplan der Heizanlage:

] — Temperaturschalter; 2 — Ziindkerze; 3 — elekiromagnetisches Ventil; 4 — Elektro-
motor; § — Kontrollspirale; 6 — elektromagnetische Benzinpumpe; 7 —Kontrollampe; 8§ —
Wéirmesicherung; 9 — Leitungsverbinder; 10 — Schalter der Heizanlage; 11 — Uberhit-
. zungsrelais; 12 — Uberhitzungsgeber; ,
Farben der Leitungen: b — weif}; - C — grau; Kp — rot;
-I' — blau; )X — gelb; Kop — braun; @ — violett
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den Motor bei mittleren Drehzahlen solange laufen lassen, bis
er bei kleinen Leerlaufdrehzahlen stabil arbeitet. ‘

Anmerkung. Bei einer Temperatur unter 5 °C empfiehlt es sich, belm Motor-
starten die Luftklappe etwas zu schlieflen.

Motorstarten bei Lufttemperaturen von plus 5 bis minus 15 °C.

Die Motorstartbereitschaft wird nach dem Empfinden eines spiir-
beren Widerstandes an 'der Andrehkurbel infolge der Kompression in
den Motorzylindern bestimmt.

Zum Motorstarten:

den Gangschalthebel in Leerlauistellung bringen;

die Motorkurbelwelle mit der Andrehkurbel drei- bis viermal um-
drehen, so daf eine merkliche Kompression in den emzelnen Motor-

zyhndern spiirbar wird;
mit dem Handhebel der Benzinpumpe Kraitstoff in den Vezgaser

o fordern;

. ken;

die Ku’pplung ausriicken und die Luftklappe schheﬁen
den Anlasser em»schal&ten ohne den FahriuBhebel mederzudruk

nachdem der Mo‘tor angesprungan 1st die Lufytklaplpe nach drei
bis fiinf Sekunden etwas 6finen, da sonst das Kraftstofi-Luft-Ge-
misch zu fett wird, den FahriuBhebel weiter niedertreten und den’
Kupplungsfufhebel langsam loslassen. Nach dem EllH'I‘LleEH der
Kupplung den Fahriufhebel freilassen;

im MaBe der Motaranwirmung die Luftklap\pe nach unfd ‘nach
offnen, dabei muBl der Motor bei erhohten Leerlauidrehzahlen stabil
laufern. Gegebenenfalls darf man zum Einhalten idieser Drehzahlen -
‘den Fahriuhebel benutzen. »

Zum Einhalten der normalen Warmeverhaltmsse des Motors sind
die Klappen in den luftzuleitenden Schlduchen im Motorraum etwas
~ geschlossen zu halten, indem die Oltemperatur stdndig itberwacht
werden muB, so daB sie unter 65 °C nicht abiillt. |

EINFAHREN EINES NEUEN KRAFTWAGENS

Die Lebensdauer eines Kraftwagens ist in bedeutendem Mafle
von der Anfangsperiode seines Betriebes, von seinem Einfahren ab-
hingig. Die Einfahrzeit des neuen Kraftwagens erstreckt sich auf
3000 Fahrkilometer. :

WICHTIGSTE HINWEISE ZUM EINFAHREN

1. Bei nicht genug angewédrmtem Motor darf man keinesfalls mit
der Fahrt beginnen und den Motor mit hohen Drehzahlen arbeiten
lassen. Den Motor ist bei maBigen Drehzahlen so lange laufen zu.
lassen, bis er betriebswarm ist und im Leerlauf stabil arbeitet.

2. Der Motor darf keinesfalls {iberlastet weriden. Die Belastung .
des Kraftwagens darf das Gewicht von vier Personen, einschlieflich
“das ides Kraﬂtfahrers mcht iiberschreiten.
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3. Bei Beschleunigung des Fahrzeuges darf man die weiter an-
gegebenen Geschwindigkeiten fiir I. und’II. Gang ganz kurZZEIt'lg‘
und unbedeutend {iberschreiten. ;

Im Laufe der ersten 3000
Fahrkilometer darf die Fahrge-
schwindigkeit im I. Gang —
15 km/h, im 1II. Ganlg—30 km/h,
im III. Gang —50km/h, im IV.
Gang — 75 km/h nicht iiber-

schreiten.
i 4, Auf den Zustand simt-
hcher Befestigungen des Kraft-
wagens iststindig zu achten.

Das Verzeichnis der War- Bild 14. Spezialschliissel:

ftUHgS- und !P\f‘l-e?gearb'elten‘ wah- é}—« Radﬁutter(rilschlléissell; ZI—Sch(liﬁssel ;ﬁr
1ntah: 9.0 AL egenmuttern der Kugelgelenke der Achs-

I‘el‘lld des Em.fah\rens nach ‘d.en er schenkel; 38 — Schliissel fiir Schrauben der

sten 3000 bis 4000 Fahrkilome- Drﬁ?stablef = b]Zuéidkerdzeélsclgﬁs?lel h5-

L . S
ter ist im Kundendienstbuch chlssel O e Olftlischrau-
angegeben. |

Der Satz von Sp'ema'lschlusseln Zur Wa‘rtumg des Kr.aftwagens ist
in Bild 14 angegeben.
~ Zur vollkommeneren Ausniutzung der dynamischen Elgenschaften
des eingefahrenen Fahrzeuges sollen die Fahrgeschwindigkeiten
beim Einschalten des entsprechenden Ganges in folgenden Be'rlelchen
hegen

I. Gang - « +« @« « . 0 bis 30 km/h

II. Gang - . . - . - . . . . 20bis 55 kmm/h
1. Gang - . . - . . . . . - 35bis 80 km/h
IV.Gang - . . - . . . . . . 50bis 120 km/h

WARTUNG UND PFLEGE DES KRAFTWAGENS

VERWENDUNG DES WAGENHEBERS UND RADWECHSEL

Zum Heben des Kraftwagens wird ein Zahnstange-Wagenheber
mit getrennter Stiitzplatte 6 (Bild 15) und dem einsteckbaren Be-
- tdtigungshebel 4 benutzt. |

Vor dem Hebel den Kraftwagen mit ider Handbremse abbremsen,
den ersten bzw. den Ru*ckwarrtsgang einschalten und unter die Rader
an der Riickseite Prellbocke unbedingt anbringen. Der Stiitzarm
des Wagenhebers ist unter der Bodenplatte der Kraftwagenkaros-
serie an der Stelle, wo Verstarzkung»splat'ten angeschweifft sind, abzu-
stiitzen.

Vor dem Heben mu man die Zahnstange des Wagenhebers ge~ |
neigt so, wie aus dem Bild hervorgeht, einstellen. Wahrend ides He-
bevorgang‘es erreicht die Stange fast eine vertikale Lage. Nach dem.
Anordnen des Wagenhebers ist der kleine Hebel 5 an der Achse in
die obere Stellung zur Aufschrift “Bsepx” (Aulwirts), die am Ge-
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hiuse 2 eingeprigt ist, zu bringen. Darauf den Betitigungshebel 4
auf- und abwirts solange verstellen, bis die Riader die Fahrban-
flache nicht mehr beriihren. | | §

T~4 »
| © |
o Alhh 4 _1..;\_1“).5_} :

Bild 15. Wagenheber:

; ' 7 — Zahnstangé; 2 — Geh#iuse; 3 — Sitz des Betitigungshebels; 4 — Hebel; § —
. Schalthebel; 6 — Stiitzplatte; 7 — Verstirkungsplatte; 8 — Karosserie

~ 7Zum Senken des Kraftwagens ist der kleine Hebel zur Aufschrift
“Baus” (Abwirts) zu verstellen und dann der Betédtigungshebel ab-
wechselnd auf- und abwirts zu bewegen. Am Fahrzeug, das auf
dem Wagenheber ohne zusitzliche Unterlagen zur Abstiitzung der.
Karosserie steht, ist das Arbeiten verboten.

Beim Ersetzen des Rades vor seinem Anheben muf man mit dem
Steckschliissel alle Radbefestigungsmuttern ‘um eine Umdrehung
‘16sen. . |
Nach dem Anbau des Rades an den Stiftschrauben der Radtrom-
mel sind alle vier Muttern gleichmafig, aber nicht endgiiltig (kreuz-
‘weise), festzuziehen. ‘ | ST o
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Endgiiltig werden die Radbefestigungsmuttern nach dem Senken
der entsprechenden Kraftwagenseite angezogen.

Die Pflegearbeiten sind in Ulberemstlmmun:g mit dem Kunden-
dienstbuch strickt zu erfiilllen sowie den Kraftwagen vor jeder Fahrt
zu besichtigen und zu priifen.

Die Pflegearbeiten sind, je nach den zuriickgelegten Fahrkilome-
ter, im Kundendienstbuch angefuhrt das dem Kraitwagen zusam-
men mit der vorliegenden Betriebsanleitung beigelegt wird.

A ZUSTANDSKONTROLLE AM KRAFTWAGEN VOR DER FAHRT

Vor dem Motorstarten und der Ausfahrt aus der Garage sind am
Kraftwagen eine Sl'chtkontrollle vorzunehmen und seine Einsatzbe-
reitschaft zu priifen. |

Zu diesem Zweck:

den Olstand im Motorkurbelgehiuse priifen;

die Liifterriemenspannung priifen; ‘

kontrollieren, ob der Kraftwagen mit Kraftstoff versehen 1st

den Motor starten und seine Funktion priifen, den Oldruck kon-
trollieren und die Funktion der Lichtmaschine nach den Kontroll-

lampen priifen;
die Reilen besnchtlglen den Re1fen‘druck mlt dem Manometer

priifen;

den Hydraulikdlstand in den Behiltern der hydraulischen Antrie-
be zur Betitigung der Bremsen und der Kupplung priifen und gege-
benenfalls Betriebsfliissigkeit nachfiillen. Durch Niedendriicken des
Fufbremshebels hat man sich davon zu iiberzeugen, dafl der FuB-
 hebel “starr” genug ist und einen vongeschriebenen toten Gang hat.
Die Funktion der Handbetitigung der Bremse kontrollieren;

~ sich von der ordnungsgeméfBen Funktion der Lenkung {iberzeu-
gen;

die Intaktheit der Signalhupe, der Beleuchtung un;d der Fahrt-
- richtungsanzeiger priifen; -

das Vorhandensein und die Intaktheit der Werkzeuge priifen;

priifen, ob etwa Kraftstoif, Schmlerol und Bremsfliissigkeit lek-
ken.

Wenn sogar d1e tdgliche Zustandskontrolle des Kraftwagens vor
der Ausfahrt etwas umfangreich ist, hilit sie Ihnen den Kraftwagen
im einwandireien Zustand zu halten unid gewahrleistet seinen rei-
bungslosen Betrieb wahrend der Fahrt.

SCHMIERUNG

Die gunstlgsten Voraussetzungen fiir. den Betrieb der Aggregate
und Vorrichtungen des Kraftwagens lassen sich erreichen, wenn die
in Tabelle 1 angegebenen Schmierdle und -fette verwendet und die
in Tabelle 2 aufgefithrten Zeiten fiir Nachfiillen und Ersatz der
Schmieréle und -fette eingehalten werden. S
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Tabelle 1

Schmierdle, Schmierfette und spezielle Fliissigkeiten, die fiir die
Vorrichtungen des Kraftwagenfahrgestells verwendet werden

Schmierstoffe fﬁr Sominerbetrieb- ~ Schmierstoffe fiir Winterbetrieb
(bei Lufttemperaturen iiber 5 °C) (bei Lufttemperaturen unter 5 °C)

Motorenole
M 12DI/I Nr. 8 (TY-38-1-01-48—70) I M 8T'M Nr. 9 (TY-38-1-01-48—70)
, 12I'T (TY-38-10145—73) M 8I't (TY-38-101415—73)
Erédtzschmieréle : /f

M8B1Y TY-38-101-374—73 (All-Season Ol) -

Schmieréle der auslindischen Firmen

Shell X-100 Multigrade 10W/30 — All-Season-Ol

Shell X100-30 § X Shell X100-20 W
Esso extra Motor oil 20W/30 Alrl-Seasbn-(')l
Esso ‘Motor oil 30 , | Esso Motor oil 20
British Petroleum Energol Viscostatic — All-Season-Ol
Energol SAE 30 Energol SAE 20 W
Castrol XL | Castrolite 10 W/30

Mobil oil special — All-Season-Ol

Summer grade Extra HD Winter grade Extra HD
| , Caltex Havoline 30 Caltex Havoline 20/20 W
t Summer grade Tebolin motor oil HD Winter grade Tebolin motor oil HD
Special 30 Special 20/20 W -

Extra Addinol ML 4S-A — extra Motorendl llégzie'rtt — All-Season-0l

Schmierél fiir Wechselgetriebe und Achsantrieb, Lenkeinrichtung, Kardangelenke
der Halbachsen und Buchsen der Hebel der Vorderradaufhingung
Getriebedl TAzn-17 (TY 38-1-274—69)

' All-Season-0l |
TAz-17U (TY 38-1-01-306—72)

)

Schmierdle der auslindischen Firmen

Shell Spirax GOEP 1 Shell Spirax 80 EP
Esso Gear oil SAE 80 | ' Esso Gear oil SAE 80
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| Fortsetzung

Schmierstoffe fiir Sommerbetrieb Schmierstoffe fiir Winterbetrieb
(bei Lufttemperaturen iiber 5 °Cy » (bei Lufttempératuren unter 5 °C

British petroleum Energol SAE 80EP
Castrol St80 Gear oil
Mobil Mobilube C80 .
AFOR HY-140, hipoid SAE 140 EP
~ Getriebedl legiert GL 263

AFOR HY-90 SAE 90 EP l AFOR HY-80 SAE 80 EP
Schmzer]‘ez’t fiir Gelenke der Achsschenkel der Vorderradaufhingung, Radlager und.
der Welle des Ziindverteilers

‘Starres Schmierfett JIUTOJI-24 Ty ‘38-1‘01-139———-71

- Schmierfette der auslindischen Firmen

Fiat-M23; Shell Alvania-3; Esso-Multi — purposegrease-H;
Castrol LM

Schmierfett fiir Lichtmaschinenlager

© Schmierfett J13-31 GOST 5.575—70 |

Ersatzschmierstoffe

Starres Schmierfett JIUTOJI-24

Betr Lebsflusszgkezt fiir Bremsen und hydraultschen Antrieb fiir Ausrucken
der Kupplung

Bremsiliissigkeit mit Rizinusél

Betriebsfliissigkeit der ausldndischen Firmen

Shell Donax B; Esso brake fluid; Caatraulle HD (Brake fluid)

" ‘Betriebsflissigkeit fir Stopdémpfer

Betriebsiliissigkeit fiir Stofiddmpfer MITI-10, TY 38-101,137—71

Bétriebsflizssigkeit der auslindischen Firmen
‘Shell Donax Al
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Bild 16. Schmierstellen des Kraftwagens

Tabelle 2

- Schmierung der Vorrichtungen des Kraftwagenfahrgestells

X — Zeichen, das darauf hinweist,

© EEE Schmierhiufigkeit nach je
- o Fahrkilometer
= =
o Benennung des Aggregates o 5 Eed )
- bzw. der Vorrichtung 2 |29TE 20000
- Sg |EENE| 10099 1 40000 | 30000
z =2 |SS5| 50000 | gpoo | gocoo | 60000
D) Sg @ S 70000 100000
8 SR
ey <& | 3000
1 Buchsen der Hebel der Vorder-
radaufhingung 4 X X X K X
2 Gelenke der Achsschenkel 4 — — X X
3 Kardangelenke der Halbachsen 2 — X X X X
4 Lager der Hinterradnaben 2 — — Pl — X
5 Motorkurbelgehiuse: ' ,
Olersatz 1 X X X X X
Ziindverteiler 5t — X X X X
Lichtmaschine 2 — — — — X
6 Wechselgetriebe- und  Achs-
antriebsgehduse: ;
Olstandpriifung 1 X X ] X — —
Olersatz 1 X — X
7 Lager der Vorderradnaben 2 — | — X — X
8 Lenkgehause 1 — X X X

daf Schmierung bzw. Kontrolle be1m Er-

reichen der angegebenen Fahrkilometerzahl erforderlich ist.



HINWEISE FUR BETRIEB UND WARTUNG

MOTOR

Taglich. Den Kraftwagen auf einem horizontalen Platz auistel-
len und den Olstand priifen (Bild 17). |

‘Das Ol soll in der Nihe der oberen Markierung b stehen. Falls
das O1 unter der unteren Markierung a steht, darf der Motor nicht
angelassen wenden. Zum Nachfiillen ist nur das Ol zu verwendern,
das im Motorkurbelgehduse eingefiillt war.

Bild 17. Priifung des Olstandes in Mo- Bild 18. Olschleuder und Einstellmar-

torkurbelgehduse. ken: ,
: ] — Strich der versetzten Bohrung; 2.—
Riemenscheibe; 3 — Schraube; 4 — Rohr-
leitung; & — Schlauch

OLSCHLEUDER

Den Olschleuder (Bild 18) auseinandernehmen und von Schmutz
reinigen. Der Olschleuderdeckel ist gleichzeitig die Riemenscheibe
zum Antrieb des Liifters und wird am Gehduse durch sechs Schrau-
ben & befestigt. Vor dem Auseinandernehmen ist der Liifterriemen
abzunehmen. Das Abschrauben der Schrauben am Deckel kann mit
dem Steckschliissel iiber drei Offnungen in der riickseitigen Karos-
serieplatte erfolgen, die mit drei GummiverschluBstiicken verschlos-
sen sind. | ‘ |

Um zu vermeiden, daf§ die am Deckel auigetragenen Markierun-
gen fiir den oberen Totpunkt (BMT) und den Ziindzeitpunkt (M3)
beziiglich des Gehéduses falsch eingestellt werden, ist eine der sechs
durch die Markierung bezeichneten Bohrungen versetzt. Zur vorbe-
reitenden Orientierung des Deckels beziiglich des Gehduses ist die
Markierung des oberen Totpunktes (BMT) am Deckel vor dem Kklei-
nen Vorsprung am Olschleudergehduse zu stellen.
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VENTILEINSTELLUNG

' Die Priifung und Einstellung der Ventile hat am kalten Motor zu

erfolgen, dabei geht man folgendermafien vor:

die Kurbelwelle mit der Andrehkurbel so durchdrehen, daff der
‘Strich des oberen Totpunktes an der Riemenscheibe vor dem Vor-
sprung am Steuerrdderdeckel zu stehen kommt, dabei sollen die bei-
.den Ventile des ersten Zylmlders gesohlossen sein und die Klpphebel
51clh etwas schaukeln lassen;

, :
O

Bild 19. Ventilspieleinstel- Bild 20. Anordnung de:
lung , thndernummern

die Ventilspiele prufen fur das EinlaBventil soll das Spiel 0,08,
fiir das Auslaiventil 0,1 mum betragen; die duBeren Ventile sind Aus-
la}-, die mittleren — Einlafventile. Wird festgestellt, daff die Ventil-
:,pnele mit den ve~rgeschrlebenen Werten mcht uberems‘ummen dann

Bild 21. Reihenfolge beim | lB.il‘d 22.  Priifung der

Anziehen der Zylmderkopf- Durchbiegung des Liifter-
muttern , riemens

sind sie unter Zuhilfenahme eines Schiliissels und eines Schrauben-
ziehers bei gleichzeitiger Einfithrung in den Raum zwischen der Ven-
tilschaftstirn und der Kipphebelnase einer Fiihllehre von entspre-
chender Stirke (Bﬂd 19) einzustellen;
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beim Drehen der Schraube ist die Fithllehre etwas zu verschieben,
beim Festhalten der Schraube mit dem Schraubenzieher die Gegen-
mutter festziehen und darauf das Spiel wiederholt priifen. Die Fiihl-
lehre soll sich bei einem méifigen Druck verschieben lassen. Weiter
‘ist die Kurbelwelle jedes Mal um eine halbe Umdrehung weiter zu
drehen, dann sind die Ventilspiele im dritten, vierten und zweiten
Zylinder (Bild 20) zu priifen und gegebenenfalls einzustellen.

In bestimmten Zeitabstdnden sind die Zylinderkopimuttern
(Bild 21) nachzuziehen. -

- LUFTER

~ Normal soll die Riemendurchbiegung beim Druck von 4 kp im
Bereich von 10 bis 15 mm liegen (Bild 21). , ,
Zum Nachspannen des Riemens sind einige Pafischeiben 5
. (Bild 23) zwischen den Scheibenhélften I und 4 zu entfernen und
diese unter die Druckkappe 6, wie im Bild durch den Pfeil angedeu-
tet ist, umzubauen. Zum Entfernen der Pafischeiben sind die Mutter,
die Scheibe, die Kappe und die Scheibenhilite von der Lichtmaschi-

nenwelle abzubauen. | |

7 23 4 5

Bild 23. Einstellung  der Bild 24. Klappen der luftzuleiten-

Spannung des Riemens fiir - , den Schlduche
Liifterantrieb: ' ' ’

1 — &Auflere Riemenscheibenhili-

te; 2 — Riemen; 3 — Nabe; 4 —

innere Riemenscheibenhilfte; 5 —

Pafischeiben; 6 — Kappe; 7 —
; Mutter

| Beim Anziehen der Mutter 7 empiiehlt es sich, die Motorkurbel-
welle mit der Andrehkurbel durchzudrehen, so daff beim Zusammen-
driicken der Scheiben sich der Riemen an den erforderlichen Schei-
bendurchmesser anpassen kann, indem die gewiinschte Spannung er-
reicht wird. - | |
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Der Motor durch Abwaschen mit starkem Wasserstrahl und Ab-
blasen mit Druckluft von Staub und Schmutz reinigen.
- Es ist immer darauf zu achten, daf} der luftgekiihlte Motor, indem
sich an diesem eine Staubschicht absetzt, Ubertemperatur bekommt,
was. seine Funktion wesentlich Veir‘s‘C!hlexc'h‘t'e<r?t.

MOTORTEMPERATURREGLER

Die Regler im Betrieb priifen, indem die Funktion der Klappen
zu iiberwachen ist. Bei kaltem Motor versperren die Klappen die
- Ausgangsoffnungen in den luftzufithrenden Schachten, und die Luft

wird nach der Motorkithlung wiederholt in den Motorraum {iber
Schlitze in den Schichten geleitet.

Im Mafle der Motoranwarmung geben die Klappen die Ausgangs-
offnungen frei und verschlieen dabei die Schlitze fiir Warmiluft-
zulauf. 4 | ‘

Zur Konstanthaltung 'der normalen Motortemperatur in der kal-
ten Jahreszeit wird die Lufteinstrémung in den Motorraum durch in
den Trichtern der duftzufithrenden Schéchite angeordneten Klappen
geregelt. Die Klappen werlden durnch Stellhebel 7 (Bild 24) ge-
steuert. : /

LUFTFILTER

Die Haufigkeit der Reinigung der Lultfilterdlwanne und des Ol-
wechsels in der letzteren sowie der Spiilung des Filtereinsatzes
hangt von den Betriebsbedingungen und in der ersten Linie von der
Staubbeldstigung der Luft ab. - | :

Zum Reinigen des Filters und Olwechsel die Klemmen 12:(Bild 25)
von den zwei Verschliissen 16sen und die Olwanne /3 mit dem Ven-
tilsitz 2, dem Ventil /, der Feder 4, der Hiilse 5§ und dem Dichtring
S abnehmen. Die Teile aus der Olwanne herausnehmen. Motorendl
in die Olwanne 0,2 1 (175 g) einfiillen. Das Filtergehduse vom Mo-
tor abbauen und die Filterpackung mit Petroleum bzw. Benzin durch-
spiilen, die Spiilfliissigkeit dann ablaufen lassen. Das Filter zusam-
menbauen, dabei auf die Intaktheit der Dichtung besonders ach-
ten. Beim Anbau des Filters ist auf die ordnugsgemifie Abdichtung
der Abfithrungsleitung und des Vergaserhalses besonders zu ach- .
ten, déjl[ sonst mit dem Ansaugen der verunreinigten Luft zu rech-
nen fst. '

VERGASER

Die Einstellung der kleinen Leerlaufdrehzahlen macht sich dann
erforderlich, wenn der Motor unstabil zu arbeiten beginnt, sowie
nach Spiilung und Reinigung des Vergasers. -

Zur Einstellung dienen zwei Schrauben: Anschlagschraube 2
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(Bild 26),

die das Vér&ch'lieﬁen der Drosselklappe begrenzt, und

Schraube 1, die 'die Zusammensetzung des Benzin’-L'uift-Ge-misc:hes

aAndert.

—_——

12

- Bild 2b. Luftfilter:
9 _ Ventilsitz; 3 —Dichtring; 4— Feder; 5 — Hiil-
ehiuse; 8 — Aufnahmerohr;

1 — Ventil;

se; 6 — Kapronpackung; 7 — Filterg

9 — Rohrleitung fiir Kurbelgehduseb

Vergaser; 11 — Klinke; 12 — Versc

Die Priifung des Dichtehaltens |

am Benzinzufithrungsventil (Bild 27)
macht sich dann erforderlich, wenn
Kraftstoff {iber das Ablafirohr des
Absperrventils fiir Schwimmergehau-
sebeliiftung ausflieft.

In derartigen Féllen ist der Dek-
kel des Schwimmergehduses abzu-
nehmen und das Dichtehalten des
Ventils zu priifen.
die Gummidichtungsscheibe aus spe-
- ziellem Gummi CKY-6 bzw. das zu-
sammengebaute Ventil ersetzen.

Bei Einstellung des Kraftstofi-
standes im Schwimmergehduse darf
man durch den Schwimmer auf die
Ventilnadel mnicht driicken, da somst
mit Beschildigung der Gummischeibe
zu rechnen ist. Bei geschlossenem
solche Stellung einzunehmen,

Im Bedarifsiall

iiftung; 10 — Stutzen.zum
hluBklemme; 13 — Olwanne

Einstellschrauben
des Vergasers:

1 — Luftregelschraube; 2 — Gas-
schieberanschlagschraube

Bild 26.

Ventil hat «der Sc?hv\nimmé,r eine
daB die lingsverlaufenden Stanzstel-

len am Schwimmerkorper parallel zur Trennfliache des Deckels sind,
falls letzterer abgenommen und umgedreht wird.

Die richtige Stellung des

Schwimmers 148t sich durch Nachbie-

gen der Anschlagzunge 2 auswihlen. Die Zustandskontrolle der
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Beschleunigungspumpe macht sich bei merklichem “Loch im Uber-

gang” des Vergasers erforderlich.

In bestimmten Zeitabstdnden ist der Deckel der Benzinpumpe abzu;

A

39

Bild 27. Priifung der Schwimmerlage:

1 — Schwimmer; 2 — Anschlagzunge; 3 — Deckel; 4 — Gummischeibe; 5 — Ventilna-
del; 6 — Ventilsitz; a — parallel .

‘»)(
1S
1
12
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nehmen uniddas Filter unid die Sieb-
glocke von Schmutz zu reimigen.

ZUNDVERTEILER

Zur Schmierung des Ziindver-
teilers die Kappe an der Fett-
schmierbuchse 18 (Bild 28) um
eine bis zwei Umdrehungen aul-

Bild 28. Ziindverteiler:

] — Verteilerkappe; 2 — Verteilerldufer; 3 —
Unterbrecherhebel; 4 — Verteilergehfuse; 5§ —
Platte des feststehenden Kontaktes; 6 — Ein-
stellschraube; 7 — Klemme der Niederspan-
nungslejtung; 8 — Schmierfilz des Unterbrecher-
nockens; 9 — Verteilerkappensperrklinke; 10 —

Schmierfilz der ‘Nockenachse; 11 — Schmieriilz
der Unterbrecherplatten; 12 — Mitnehmer; 13 —
Mutter; 14 — bewegliche Platte des Oktan-Se-

lektors; 15 — Schellenschraube; 16 — feststehen-
de Platte des Oktan-Selektors; 17 — Muiter zur
Befestigung der feststehenden Platte des Ok-
tan-Selektors an der Verteilerkappe; /8 — Staui-
ferbuchse; 19 — Sicherungsschraube; 20 — Va-

‘ kuumreglerkammer



‘schrauben. Ein bis zwei Motorendltropfen auf die Achse des Un-
terbrecherhebels 3, den Schmierfilz § ides Unterbrechernockens und
den Schmierfilz 10 geben.

Drei bis fiinf Oltropfen ins Loch mit der Aufschrift “Macno” (Oly
geben. Zustandskontrolle der Unterbrecherkontakte vornehmen. Bei
Bedarf sind diese mit einer speziellen Platte bzw. einem feinen Glas-
leinen zu reinigen, dann mit Benzm durchzuspiilen und trockenzu-
wischen. |

Nach der Reinigung ist der Abstand zwischen den Kontakten
im vollstindig offenen Zustand zu priifen. Der Kontaktabstand soll
0,35...0,45 mm ausmachen. Zur Einstellung des Kontaktabstandes
die S1cherungssch'raulbe 19 anfinglich lockern, dann durch Drehung
 der Schraube 6 den Kontaktabstand nach der Fiihllehre richtig ein-
stellen. Nach vorgenommener Einstellung ist die Sicherungsschrau-
be fest anzuziehen.

ZUNDKERZEN

Olkohle von den Ziindkerzen entfernen und den Abstand zwischen
den Elektroden priifen. Er soll 0,7 — 0,9 mm (Bild 29) ausmachen.
Zur Ziindung des Kraftstofi-Luft-Gemisches werden Zylinderkerzen.
A23 (CH 420) bzw. M14-225, M14-240 SO
mit Gewinde -M143<1,25 Kl. 9 mit der
Linge des einzudrehenden Teiles von
11 mm verwendet.

Die Ziindzeitpunkteinstellung erfolgt
nach der Markierung (Ziindzeitpunkt)
M3 (Bild .18) an der Riemenscheibe
und dem Vorsprung am Steuerrdderdek-
kel.

Macht sich eine gewisse Korrektur
der Ziindzeitpunkteinstellung erforder-
lich, mufl man das Verteilergehduse mit A o
Hilfe des Mitnehmers 712 (Bild 28) bei Bild 29. Priifung des Ziind-
locker gemachter Mutter 13 in die ent-  Xerzenelekirodenabstandes
sprechende Richtung drehen. '

Bei iibermdfiig starkem Kraftstofiklopfen ist der Zeiger an der
Platie /4 in Richtung zum Zeichen“—" und bei vollem Ausbleiben
_ ses Kraftstoffklopfens in Richtung zum Zeichen “4” zu verstellen.

KUPPLUNG

- Den Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehilter des hydraulischen
Antriebs fiir Ausriicken der Kupplung priifen. Das Ol soll im Be-
hélter 30 ... 32 mm unter dem oberen Rand des Einfiillstutzens
(Bild 30) stehen,

Zur Gewalhrllelsftung einer normalen Funktion der Kupplund und
ihrer Betdtigungseinrichtung soll das Kupplungsspiel im Bereich von
26 bis 38 mm- liegen. Zur Einstellung des Kupaplungssplels ist die
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Riickholfeder 2 (Bild 31) abzunehmen und beim Andriicken der. Kol-
benstange 6 bis zum Anschlag gegen den Kolben des hydraulischen
Arbeitszylinders 7 der Hebel 7 solange zu drehen, bis sich der Stiitz-

I

1

i

Tt T T

< 11:'.',','.‘1'.'.‘\\H\HH o

Bild 30. Ausgleichbehilter des Hauptbremszylinders und des Haupt-

kupplungsausriickzylinders (Ansicht auf die Behilter von der Kof-

: - ferraumseite):

| — Ausgleichbehilter fiir Vorderradbremsen; 2 — Ausgleichbehilter fiir
Hinterradbremsen; 8 — Ausgleichbehilter fiir Kupplungsbetidtigung

N

Bild 31. Einstellung des Kupplungsspiels:

"1 — Hebel; 2 — Feder; 3 — Splint; 4 — Einstellmutter; § — Gegenmutter; 6—
Kolbenstange; 7 — Arbeitszylinder; 8 — Ventil; 9 — Kappe

zaplen gegen den Zapfen ider Abdriickhebel stiitzt. Liegt der Gang
des Hebels 7 unter 4 ...5 mm, mufl man beim Festhalten der Stan-
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oe 6 mit einem Schliissel die Gegenmutter 5 16sen und durch Auf--
schrauben der Einstellmutter 4 auf die Stange bei Kontrolle des He-
belganges den toten Gang im Bereich von 4 bis 5 mm einstellen.
Nach beendeter Einstellung muB man beim Festhalten der Stange 6
die Einstellmutter 4 sichern, dann die Riickholfeder aufsetzen und
das Kupplungsspiel priifen. Gleichzeitig mit der Priiiung und Ein-
stellung 'des Kupplungsspiels ist der Gang Ider Kolbenstange 'des
Arbeitszylinders im hydraulischen Antrieb zu priifen, der dem Ge-
samtweg des Kupplungsfufihebels entspricht. |

Der Gang der Kolbenstange soll etwa 22 mm betragen. Eine Ver-
minderung des Kolbenstangenganges bis auf 19 mm ist unter der
Voraussetzung zuldssig, dafl bei einem toten Gang des Hebelendes
von mindestens 4 mm das einwandireie Ausriicken der Kupplung ge-
wihrleistet bleibt. Bei einem Gang der- Kolbenstange unter 19 mm
kann ein normaler Betrieb der Kupplung nicht mehr gewéhrleistet
werden, ein solcher Gang deutet auf inider Anlage vorhandene Luft
und ihre erforiderliche Entliiftung.

Zur Entliifftung der Hydraulikanlage fiir Betdtigung der Kupp-
lung ist der Arbeitszylinder mit :

dem Venttil 8 versehen.

"WECHSELGETRIEBE
UND ACHSANTRIEB

Zwecks Kontrolle und Olein-
fiillen ist idas Wechselgetriebe
mit einer Verschluflschraube ver-
sehen, die sich flinks an der
Getriebeseite neben dem Schutz-
hiille des  Ausgleichgetriebes
(Bild 32) befindet. Normal soill T
das Ol an der unteren Kante Bild 32. Verschlufischraube fiir Olein-
der Bohrune [fiir die V hluf fiilllen und Olstandmessung im Wech-

€r bonrung iur die versciiub- selgetriebe und Achsantrieb
schraube stehen. : ‘
, Die Olentfernung aus dem Getriebegehduse erfolgt {iiber zwei
Verschlufischrauben mit darin eingeklebten Magneten zur Samm-
lung von Metallteilchen. ' '

Steuereinrichtung des Wéchselgetriebes

Priifen, ob die Sicherungsschraube 2 (Bild 33), welche das Gleit-
stiick mit der Steuerwelle verbindet, und die Gegenmutter 8 der Ver-
bindungsmuffe fest genug  angezogen sind. Kontrollieren, ob die
Gangschaltung einwandfrei funktioniert, sonst durch Lockerung der
‘Schrauben 7 unid Verschiebung des Korpers der Einrichtung vor
bzw. riickwirts die ordnungsgeméifie Gangschaltung erreichen und
dann die Befestigungsschrauben des Korpers sicher anziehen.



- Bild 33. Betatigungseinrichtung
des Wechselgetriebes:
1 — Schraube;
92 _ Sicherungsschraube;
3 — Gegenmutter

PR N\
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HALBACHSEN

Kard‘angeienke

Die Gelenke mit Getriebedl unter Verwendung einer Fettpresse
bei von den Schmierkdpfen (Bild 34) abgenommenen Gummikap-
pen abschmieren. Soviel Getriebed] einpressen, bis es an allen Dich-
teelementen der Kreuzgelenklager —auszutreten beginnt. Nach dem

= [
) 1
! /
A & /
Bild 34. Kardangelenk der Halb- ~ Bild 35. Hinterradnabe.
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Abschmieren sind die Gu*mmlkappen auf die Schmlerkopfe wieder
aufzusetzen.

Priifen, wie fest die Schrauben ] fiir die Befestigung des Halb
achsenflansches am Flansch der Kardangelenkgabel angezogen
sind. Die .Schrauben werden mit einer Krait wvon 95,6 bis ‘6 kpm
angezoger. , '

Beim Losen der Halbachse vom Flansch der Kardangelenkga-
bel ist diese unverziiglich in das Ausgleichgetriebe einzuschieben
und an den Hebel der Aufhiingung festzubinden, da sonst die Halb-
achse auler Eingriff mit dem Halbachsenzahnrad kommt, was
zum Ausfallen der Pafistiicke und zum Bruch des Ausgleichgetrie-
bes oder des Wechselgetriebegehiduses fithren kann.

- HINTERRADLAGER

Bei der ordnungsgeméBer Einstellung der Radlager sall sich das
Rad frei ohne merkliches Spiel drehen. |

Vor der Einstellung ist das entsprechende Rad zu heben und die
- Karosserie sicher abzustiitzen. Die Mutter ist zu entsplinten (Bild 35).

Dann beim Drehen des Rades die Mutter gleichmdBig und nicht
ruckartig mit einem Schliissel so festzuziehen, daf kem Spiel vorhan-
den bleibt.

. Falls die Bohrung fiir den Splint mit dem Schlitz in der Mufter
- zusammengefallen ist, kann die Mutter versplintet werden, f4llt aber
die Bohrung mit dem Schhtz nicht zusammen, dann ist die Mutter et-

was abzuschrauben, 80 daf} die Bohrung und der Schlitz libereinstim-
‘men. - ‘

Alle 20 000 Fahrkilometer die Hmterradlager ausemandernehmen
und . Schmierfett ersetzen. Wéhrend dieser Fahrt braucht kein
Schmierstoif nachgefiillt zu werden.

VORDERRADAUFHANGUNG

Einstellwinkel' der Vorderridder

Sturzwinkel der Vorderrdder . . 307207

Vorspur der Vorderrdder bei 254 mm Abstand ,

zwischen unterem Rohr der Aufhdngung und

Stiitzfldche sowie einem Zusammenziehen der

Réader an der Hmterselte mit einer 10+05 kp ;

Kraft . . . . .. beim Messen mit einem
Lineal zwischen Reifen an
den vorstehenden Seiten-
teilen 1...3 mm; beim
Messen mittels optischen
Gerdten von  +8’ bis

‘ ‘ +23/
Maximaler Emschlagwmkel des Auﬁenrades (zur
Emschlagmltte) L. .. 27T

3. 1386 ' o 33



Die Finstellwinkel lassen sich regeln. Die Vorspur der Réader
wird durch die Anderung der Linge der Lenkspurstange eingestellt.
Die Winkel des groBten Rechts- bzw. Linkseinschlages der Lenkra-
der werden durch Begrenzungsschrauben eingestellt, welche in die
Konsolen eingeschraubt sind, die ihrerseits an die Achsen der Auf-
hangung angeschweiit sind. Der Rechtseinschlag wird durch den:
Anschlag des Lenkstockhebels gegen die Schraube, der Linksein-
schlag — durch den Pendelhebel begrenzt. o .

Die Einstellung der Vorderradaufhidngung erfolgt im Wartungs-
betrieb. | o

Achsschenkelgelenke

Ein Zeichen der vergrofierten Spiele in den Achsschenkelgelen-
ken ist die bedeutende Verminderung der Kraft, die an das Lenkrad
‘sowohl im statischen Zustand als auch wéahrend der Fahrt zum Rad-
einschlag angelegt werden muB. -

Die Einstellung des Gelenkes erfolgt mit Hilfe der Einstellver-
schluBschraube bei locker gemachter Gegenmutter. - \ .

Falls beim Anziehen der VerschluBschraube um eine Kante das.
Spiel im Gelenk verschwindet, so deutet dies darauf, dafi das Spiel
im Gelenk ordnugsgemif) eingestellt ist. . |
"~ Alle 20 000 Fahrkilemeter sind die Gelenke bis zum Heraustreten
des frischen Schmierstoffs zu schmieren. ‘ ‘

VORDERRADLAGER

Bei der ordnungsgeméifien Einstellung sollen die Vorderradla-
ger eine unbedeutende Spielireiheit aufweisen.

Bei einem allzu groBen Spiel bediirfen die Lager einer Nach-
stellung, bei der folgendermafien vorzugehen ist: |

die Mutter entsplinten und den Splint entfernen;

durch langsame rucklose Aufschraubung der Mutter erreichen,
dafl sich die Radnabe schwer drehen 14fit. Dann die Mutter etwas
lockern, bis ein unbedeutendes Spiel entsteht. Das eventuell vor-
“handene Spiel 148t sich leicht feststellen; zu diesem Zweck ist der
Handdaumen gleichzeitig an die Mutter und den Rand der Radna-
benbohrung zu legen und das Spiel bei Radschaukeln, wie aus dem
Bild 36 ersichtlich ist, zu priifen; 4 o

das Rad umdrehen und, nachdem man sich davon iiberzeugt hat,
daB es einen leichten Lauf hat, die Radmutter mit einem neuen
Splint sichern; ' \

Schmieriett in die Radkappe einlegen und letztere in die Radna-
be einbauen. \

Alie 20 000 Fahrkilometer. Die Vorderradlager auseinanderneh-
men. und Schmierfett ersetzen. Wéhrend dieser Fahrt braucht keim
Schmierstoff nachgefiillt zu werden. |
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Bild 36. Einstellung der Vorderradlager
LENKUNG

Lenkeinrichtung

Zur Kontrolle des Olstandes die- Schraube (Bild 37) zur Befesti-
gung der Einrichtung an die Kofferraumwand ausschrauben. Das Ol -
st durch die mit der Verschlufischraube 8 verschlossene Bohrung
~ einzufiillen. |
Die Spiele in der Lenkeinrichtung priifen und einstellen, wenn .
der tote Gang am Lenkrad in der Stellung fiir Geradeausfahrt 25°

7 2 3 4 5

{ibersteigt (dieses Spiel wird
an der Radfelge gemessen).

~ Das Axialspiel wird durch
Anziehen  der Verschluf-
schraube I bei gelockerter Ge-
genmutter 2 befestigt. Die
Welle soll sich ungehintert
ohne Spiel drehen.

‘Dann ist - das Splel des
Lenkstockhebels zu priifen,
dabei ist er in Radeinschlag-
ebene zu  schaukeln (das
Lenkrad ist dabei festzuhal-
ten, so ‘dafl es sich nicht dre-
hen kann). Im 45° Drehbe-
reich des Lenkrades bei seiner
Rechts- wund Linksdrehung
soll in der Verzahnung beim Bild 37. Lenkeinrichtung:
Schaukeln des Lenkstock-: 1 — EinstellverschluBschraube; 2 — Gegenmutter;

. , : . 38 — Verschlufischraube; 4 — Einstellschraube;
~ hebels kein Spiel vorhanden "5 — Gegenmutter; 6, 7 — Schraube

vl B
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sein. Das eventuell vorhandene Spiel deutet auf die erforderliche
Einstellung. Zur Einstellung die Gegenmutter 5 der Einstellschrau-
be 4 an der Welle des Lenkstockhebels wum 1 bis 2 Umdrehungen
16sen, dann durch Einschrauben der Schraube im Bereich des an-
gegebenen Drehwinkels eine spielireie Verzahnung erreichen. Beim
Festhalten der Schraube mit dem Schraubenzieher die Gegenmut- -
ter fest anziehen. Bei Einstellung der axialen Verschiebung der
Lenkschnecke und der seitlichen Verzahnung ist ein {ibermifig
starkes Anziehen auf jeden Fall zu vermeiden, da dies im vorzeiti-
gen Verschleif der Lenkeinrichtung resultieren kann. |
Wéhrend «des Betriebes ist auf die Befestigung des Lenkgehiu-
ses an der Karosserie und auch das Anziehen der Schraube 6 des
Klemmenspanners fiir Befestigung der Lenkwelle an der Schnecke
und der Schrauben fiir Befestigung der Stiitze an der Konsole in der
Wagenkarosserie achten, -

| Lenkgestﬁngé |
Prﬁfren; ob die Muttern an den Kugelbolzen fest angezogen sind,

und Zustandskontrolle der Gelenke in iden Lenkstangen (Bild 38)
| . - vornehmen.

—— === f—_—h—_—%_ o .Pendelhebél

. S Zustandskontrolle der Gelen-
~ 9 ke an der Pendelhebelachse vor-
g / : ' nehmen. Das Schaukeln des un-
S5 ¢ — 4 teren Pendelhebelendes darf bei
5 - g einem Druck wvon30 kp 1,0 bis
_ 1,bo mm nicht iiberschreiten.
\ ( Falls festgestellt wird, dafi die
' S | tatsachliche Schaukelgrofe den
el vorgeschriebenen Wert {iber-
= [E schreitet, so ist der Sitz des
| Feststellers zu priifen und der
’////) | Deckel im Kofferraum (neben
dem rechten Schutzblech) abzu-
nehmen und weiter die Mutter
zu entsplinten und so anzuzie-
hen, dafl der Schaukelweg des

Bild 38. Lenkgestidnge: “Hebels 0,5 bis 1 mm nicht iiber-

1 — Gegenmutter der Spurstange; 2 — Gegen- \ 3
mutter der Spurstange (Linkswinde); 3 — SCh’r'e'ltet‘

Spurstange; 4 — Pendelhebel, 5 — rechte Lenk-

schubstange; 6 — Radienschlagbhegrenzer; 7 — ‘ : BREMSEN »

linke Lenks‘chuBstelz‘lnge;dS——%enkst%ckhebel; 91—— ' ~

Offnung zum Drehen der Stange bei FEinstel- 1 A I1ech et hrem-
g der Raderyonge Die hydraulischen FuBbrem

sen sind Backenbremsen mit ge-
trennter Betdtigung fiir die Vorder- und Hinterrdder, |

~ Die Bremsiliissigkeit in den Ausgleichbehéltern 7 (Bild 30) fiir
die Vorderradbremsen und 2 fiir die Hinterradbremsen soll 30 bis
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'32 mm unter dem oberen Rand des Einfiillstutzens stehen. Da die
Behilter aus durchsichtigem Werkstoff hergestellt sind, empfiehlt
es sich, eine regelmiBige visuelle Kontrolle des Fliissigkeitsstandes.
vorzunehmen. - : ,

Falls beim Betrieb des Fahrzeuges sich herausstellt, daff der
BremsfuBhebel einen zu groBen toten Gang aufweist, dann muf
man bei der Fahrt auf einer ebenen trockenen Fahrbahnstrecke mit
einer Geschwindigkeit von 30 km/h den BremsfuBhebel fiini- bis
sechsmal schnell niedertreten. Einige heftige FuBhebelbetdtigungen
sind ebenfalls bei der Riickwirtsfahrt erforderlich. Dieser Arbeits-
gang ermoglicht die Wiederherstellung der normalen Spiele zwi-
schen den Bremsbacken und den Bremstrommeln,

‘Das Bremsfufihebelspiel soll 1,5 bis 5 mm betragen, was einemt
0,3 bis 0,9 mm Abstand zwischen -dem StoBel und dem Kolben ent-
spricht. Gegebenenfalls wird der Abstand durch® Drehung des Sto-
Bels bei geldster Gegenmutter eingestellt.

'Beim Ersatz der Bremsfliissigkeit sowie bei anderen Arbeitern,

die mit dem Auseinandernehmen der Bremsen verbunden sind, kann

in die Bremsanlage Luft geraten, die infolge ihrer Verdichtbarkeit
die Bremswirkung verschlechtert.

Die eingedrungene Luft 148t sich durch Entliiftung der Hydrau-
likanlagen fiir Betdtigung der Vorder- und Hinterradbremsen ge-
trennt tiber die AuslaBventile an den Radbremszylindern entfernen.

Nachdem der Entliiftungsschlauch auf den Ventilkopi auige-
setzt und sein Fnde in ein GefaB mit Betriebsfliissigkeit eingefiihrt
ist, muf man den Bremsfufihebe] drei- bis fiinfmal mit einem Zeit-
abstand 2 bis 3 s heftig betdtigen, dann beim Halten des Fufhebels
in der unteren Stellung das Ventil um eine halbe Umdrehung losen.
Sobald Fliissigkeit ohne Luftbldschen herauszustromen beginnt,
muB man das Ventil festschrauben, ohne den BremsfuBihebel frei-
zulassen. Diese Arbeitsginge sind fiir jedes Rad solange zu wieder-
holen, bis die herausstromende Fliissigkeit mehr keine Luftblaschern
enthalt. Wihrend der Entliifftung der Hydraulikanlage ist auf den
Flussigkeits stand in den Bremsolbehéltern zu achten. | .

Die Entliiftung der Hydraulikanlagen fiir Bremsbetédtigung kann
~ ebenfalls durch Zufithrung von Luft unter einem Druck von hoéchstens
2 kpfem? in den Behdlter bei offenem Ventil erfolgen, dabei braucht
man den BremsfuBhebel nicht zu betatigen. | |

Handbetitigung der Bremse

Die Einstellung der handbetitigten Bremse macht sich dann er-
forderlich, wenn sie den Wagen auf einem Gefédlle bis 25% nicht
mehr halten kann. , * :

Fiir Einstellung der Bremse gibt es.drei Verfahren:

1. Nachspannen des Seilzuges durch Vorwartsverstellen der
E{_o-n-s.olre 4 (Bild 39) am Hebel 2 der Einrichtung fiir Bremsbeta-
igung. ,
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Zu diesem Zweck sind die vier Schrauben 3 fiir Befestigung der
‘Konsole am Karosserietunnel zu lockern und die Konsole an den
Langlochern vorwirts zu verstellen. Zwei Schrauben festziehen und
den Handhebelgang priifen. Der Hebelgang bis zum vollkommenen
- Abbremsen der Rdder soll mit vier bis fiinf Raststellen der Sperr-
klinke {ibereinstimmen. Nach vorgenommener Einstellung sind die
Befestigungsschrauben der Konsole festzuziehen.

2N

W A )

s

SRS

R
-“
£

RIS
N

— —

Ha’ndbetéitigung der
Bremse:

1 — Druckknopf; 2 — Handbremshebel;.
3 — Schraube; 4 — Konsole; 5 — Bol-'
* zen; 6 — Rolle; 7 — Seilzug;8 — Bak-
kenspreizhebel; 9 — Spreizleiste; 4 — ‘
Schlitz in der Leiste; B — Bohrung im k
. .Hebel; C, D — Bohrungen in der Rolle AN

Bild  39.

FAN Y

2. Nachdem die gesamte Lidnge der Langlocher bereits ausge-
nutzt ist, verbleibt noch die Méglichkeit des zusétzlichen Nachspan-
nens des Zugseiles 7 .durch Umstellen der Bohrungen C und D ider
Ausgleichrolle 6 auf die Bohrungen B und C im Hebel und Wieder-
holung der unter Pki. 1 angefiihrten Arbeitsgédnge. ‘

3. Unabhédngig von der Seilzugstreckung nimmt die Ganglange
des Spreizhebels am Bremsschild infolge Verschleiflies der Brems-

~backenbeldge und ihrer selbsttitigen Verschiebung in der Trom-
melrichtung zu. - .

Zur Verminderung des Ganges des Backenspreizhebels 8 in der
Spreizleiste 9 ist ein Schlitz A mit vergroBertem Abstand zwischen
den Spalten vorgesehen. o R

Die Umstellung der Leiste macht sich dann erforderlich, wenn
‘der Backenspreizhebel im abgebremsten Zustand den Rand des

Schlitzes im Gummidichteelement um 1 bis 1,5 mm nicht erreicht
und die Bremsbackenbeldge eine 2 mm Stdrke aufweisen. Zum Um-

- stellen der Leiste sind die Riickholfedern der Bremsbacken abzuneh-
men, eine Bremsbacke vom Schild zu 16sen und auf den anderen
Schlitz der Leiste umzustellen. Nach dem Einbau der Riickholfe-
dern ist die Leiste bis zum Anschlag des Hebels gegen die Rippe
der Bremsbacke zu verschieben und der Abstand zwischen der Rip-
pe der anderen Bremsbacke und dem Schlitz zu priifen. Dieser Ab-
stand soll mindestens 1 mm betragen.



 Dann geht man auf &dhnliche Weise mit ider Bremseinrichtung des
anderen Hinterrades vor; anschlieBend die Nachspannung der Seil-
ziige in unter 1 und 2 angegebenen Verfahren vornehmen.
REIFEN
Den Reifendruck mit dem Manometer priifen.
Der Druck in den kalten Reifen soll betragen:
fiir die Vorderrdder von 1,3 bis 1,4 kp/fem?;
~ fiir die Hinterrdder von 1,6 bis 1,7 kp/em?.
- Bei Dauerbetrieb auferhalb der X
Stadt bei Fahrten mit hohen Ge-
- schwindigkeiten wird empfohlen,
‘den Luftdruck in den Reifen von
1,5 bis 1,6 kp/em? fiir Vorderrdder
- und von 1,8 bis 1,9 kplem? fiir Hin-
terrdder einzustellen. |
Die Reifen gemif dem in Bild
40 gebrachten Schema umtauschen,

o1 .y : Bild 40. Gegenseiti ifenaus-
gegebenenfalls miissen die Reifen \ta)tllsch in. sgggmsa?islcglférRa[?ars%czl-

auf Unwucht gepriift werden. | lung

ELEKTRISCHE ANLAGE
Akkumulatorenbatterie |

Den Elektrolytstand in jeder Batteriezelle priifen. Die Batterie-
sdure soll 10 bis 15 mm iiber dem Plattenschutzgitter stehen. Der
Elektrolytstand wird mit einem Glasréhrchen mit 3 bis 5 mm Durch-
messer (Bild 41) kontrolliert. Bei Notwendigkeit destilliertes Was-
ser.in jede Zelle nachfiillen. Besitzen die Einfiilléfinungen Elektro-
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Bild 41. Priifung des Elektrolytstan- Bild 42, Elektrolytstand im Ak-
~ des mit dem Glasréhrchen kumulator mit Elektrolytstand-

_ anzeigern: ,
! — VerschluBschraube; 2 — Elek-
trolytstandanzeiger; 3 — Elektrolyt-
i stand :
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lytstandanzeiger, so muf} der Elektrolyt bei seinem Normalstand bis
an die Offnungen des Standanzeigers reichen (Bild 42).

Die Batterie und insbesondere ihr oberer Teil ist immer rein und
trocken zu halten. In der heifen Jahreszeit bedarf der Elektrolyt-
stand einer dfteren Priifung. Bei niedrigen Temperaturen ist darauf
zu achten, daB die Battenie ausreichend stark geladen ist. Die Bat-
teriebefestigung ist zu kontrollieren. Die Fliigelmuttern sollen von
Hand fest genug angezogen sein. Bel Kraftwagenlagerung ohne
Aufsicht empfiehit es sich, die Minusleitung gegen Masse (Bild 43)
von der Batterie zu trennmen. Bei Einstellung des Kraftwagenbe-
triebes fiir eine lingere Zeit ist die Batterie abzunehmen, vollstan-
dig aufzuladen und in einen trockenen kiihlen Raum fiir Aufbewah-
rung zu stellen. e ' ,

Beim Laden der unmittelbar am Kraftwagen angeordneten Ak-
kumulatorenbatterie unter Verwendung einer fremden Stromquelle
ist sie von der Lichtmaschine durch Ablosen der Minusleitung von
der Masse zu trennen. |

-

Stromerzeugungsanlag.é,

" Der Kraftwagen ist mit einer Wechselstromgeneratoranlage aus-
geriistet, die aus der Lichtmaschine I-502A (350 W Leistung) mit
eingebautem Gleichrichter, der Reglerschalter PP-310b und dem
Verriegelungsrelais PB-1 besteht. |

Tiglich. Bei laufendem Motor nach der Kontrollampe am Instru-
‘mentenbrett sich davon vergewissern, dafl die Lichtmaschine intakt
ist. Bei niedrigen Motordrehzahlen leuchtet die Kontrollampe nicht.
Die Kontrollampe deutet nur auf die Anbeit der Lichtmaschine, zeigt
aber «den Ladezustand der Akkumulatorenbatterie nicht an.
~ Die Ladung der Batterie wird nach ihrem Zustand (Motorstarten
‘durch iden Anlasser, Licht in den Scheinwerfern usw.) kontrolliert
Falls bei laufendem Motor die Kontrollampe nicht leuchtet, so zeugt
dies von einer Stdrung in wder Lichtmaschine bzw. dem Verrie-
gelungsrelais. | | :

‘Bei der Wartung der Lichtmaschine auf die Befestigung der
Klemme III (gelbe Leitung) und 'die Unzuldssigkeit des Massen-
schlusses des Leitungsschuhes besonders achten, da sonst mit dem
Durchbrennen der Reglerschalterwicklung zu rechnen ist.

Scheinwerfer

Zur Scheinwerfereinstellung muf man bei eingeschaltetem Ab-
blendlicht den Markierungsschirm (Bild 44) in 10 m Abstand von
nicht belastetem Kraftwagen aufstellen. Die Scheinwerfereinstellung
erfolgt durch zwei Schrauben 4 (Bild 45), in der senkrechten Ebe-
ne —durch die obere, in der waagerechten —idurch die seitliche. - -

" Beim Ersatz der Glithlamppen in den Scheinwerfern sind die Be-
‘festigungsschrauben der Steuerscheiben gleichméfiig und ganz vor-
sichtig anzuziehen, da sonst diese sprengen konnen. .
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Riickfahrleuchten

| " Die Einschaltung der Riickfahrleuchten erfolgt mit einem speziel-
“len Schalter BK-403 2 (Bild 46), der am riickwértigen Korper 4
des Deckels des Wechselgetriebes angeordnet ist; die Betatigung
dieses Schalters erfolgt durch einen speziellen Vors'prung an der
Stange 5 zum Einschalten des Riickwartsganges. Bei unfachgema-
Ber Emschalttung bzw. Einbau eines neuen Schalters ist der Riick-
wartsgang einzuschalten und ider Abstand A zwischen der Deckel-
~und der Stangenvorsprungstirn b

zu messen. Je nachdem ermittelten - ' abelle 5
Mafi muBl man unter 'den Schalter ) Empfehlenswerte

. ' . MaB A in mm Anzahl von Scheiben
eine entsprechende Menge von
Sche1ber1 3 .I.mt einer Stirke vo.n‘ 10 bis 10,95 3
0,6 mm ‘in Ubereinstimmung mit 10,3 bis 10,75 ' 2
der nachstehenden Tabelle 3legen. 10,8 bis 11 i

Sicherungen

In der elektnsrc'hen Anlage des Kraftwagens sind follgen!de Snchue-
rungen vorgesehen.

I Blmetalllsncherung 24 (s. Bild 7) mit einem Druckkn\opf fir
20 A, welche alle Beleuchtungskreise, aufler Motorraumleuchte und
'Han'dlamlp‘e schiitzt. Bei Uberlastung bzw. Kurzschlufl in den Strom-
kreisen 6ffnet diese Sicherung die Kontakte, so daff der Stromkreis
unterbrochen wird. Zum Wiedereinschalten der Sicherung ist nach
KurzschluBibeseitigung der Druckknopf zu betétigen. SO

Die Druckknopfbetdtigung wsoll ganz kurzzeitig sein. Das allzu
lange Halten des Druckknopies mit der Hand kann in einem Brand
oder dem Ausfall der Sicherung resultieren, falls die Ursache des
Kurzschlusses in der Anlage nicht rechtzeitig beseitigt wunde.

Die Bimetallsicherung mit Druckknopfeinschaltung hat eine werk-
maiflige Einstellung, die wihrend des Betriebes nicht gestort wer-
den :darf

2. Drei in einer Sicherungsdose (Bild 47) an\gebrachte Sicherun-
gen mit Schmelzeinsitzen; die Sicherungsdose ist im Kofferrawm‘
an der Vorderplatte montiert. |

Diese Sicherungen sind wie folgt eingeschaltet:

Nr. 1 fiir 10 A —1im Stromkreis der Fahrtrichtungsanzeiger, der
Instrumente, der Meldelampe des allzu niedrigen Motorendldruckes;

Nr. 2 fiir 10 A — im Stromkreis fiir Meldung bei Betriebssto-
rungen; |
, Nr. 3 fiir 10 A — im Stromkreis der Signalhupe, ider Decken-
leuchte fiir Innenraumbeleuchtung, der Brems- und Parkleuchten.
Die Bestimmung der Sicherungen und ihre Nummern sind inder

~ kleinen inne am Sicherungsdosendeckel angeklebten Tafel angegeben.

Fiir sdmtliche Sicherungen wird verzinmnter Ku'pferldraht mit 0,26 mm
Durtchmesser Verwendet
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- " Bild 43. Stromlaufplan

1 — seitlicher. Fahrtrichtungsanzeiger; 2 —a“Parkleuchte; 3 — Scheinwerfer; 4 — vorderer

schalter; 4 — 'Scheibenwischer; 9 — Relais fiir Meldung bei Bremsenstorung; 10 — Druck
fiit Meldung bei Bremsenstoérung; 13 — Bremslichtschalter; 714 — Sicherungsdose; 15 — Relais *
trolleuchte des zu niedrigen Motorendlstandes; 79 — Oltemperaturanzeiger; 20 — Kontrollam

rollampa der Fahrtrichtungsanzeigers; 23 — ‘Benzinstandanzeiger; 24 — Kontrollampe des -
% — Abblendschalter; 27 — Steckdose; 28 — Schalter der Meldung bei Betriebsstorungen; 29 —
Reglerschalter; 34 — Parkleuche; 35 — Deckenleuchte des -Karosseriennenraums, 36 — An
temperaturgeber; 42 — Benzinstandgeber; 43 — Oldruckgeber; 44 — Schalter der Riickfahrleuch
lampen; 4! — Riickfahrtleuchte; 48 — Motorraumleuchte; 49 — Nummernschildleuchte. Be
e ' rosa: I” — blau; B — weif};
Lo
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Bild 44. Markierungwss-chirm
fiir ~ Scheinwerfereinstellung

Bild 45. Scheinwerfereinstellung:

1 — Befestigungsschraube des Deckelringes; 2 —
Innenhaltering des Scheinwerfereinsatzes; 3 —

Deckelring; 4 — Einstel|schraube; 5 — Befesti-
gungsschraube - des Scheinwerfereinsatzes; 6§ —
Scheinwerfereinsatz; :
* oben
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Bild 46. Schalter der Bild 47. Sicherunigsdose

Riickfahrleuchten:
1 — Kappe; 2 — Schalter
BK-403; 3 — Scheiben; 4 — Kor-
per des Riickwirtsdeckels:
b — Stange ,

der elektrischen Anlage:

Fahrtrichtungsanzeiger; 5 — Signalhupe; 6 — Akkumulatorbatterie; 7 — Scheibenwischer-
knopi der Signalhupe; 17 — Kontrolleuchte fiir Meldung bei Bremsenstdrung; 12 — Schalter
fiir Meldung bei Betriebsstorung; 16 — Wirmesicherung; 17 — Hauptlichtschalter; 18 — Kon-
pe des Scheinwerferfernlichtes; 2/ — Beleuchtungslampe des Instrumentenbrettes; 22 — Kont-
Lichtmaschinenbetriebes; 25 — Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger (n — rechts, 2 — links);
ZiindschloB; 30 — Parkleuchtenschalter; 37 — Verriegelungsrelais; 382 —-Anlasserrelais; 33—
lasser; 37 —Ziindspule; 38 — Ziindkerze; 39 — Ziindverteiler;; 40 — Lichtmaschine; 41 — Ol-
ten; 4§ — Lampe des Fahrtrichtungsanzeigers: 46 — Bremsleuchten- und Begrenzungslicht-

zeichnung der Leitungsfarben; Kp — rot; K — braun; 3 — griin; C—grau; $—violetl; P—
W — oolb:s ) — +rataalh )



7um Ersatz der durchgebrannten Sicherung nach Beseitigung der
entsprechender Stérung, die das Durchbrennen der Sicherung verur-
sacht hat, den Deckel abnehmen, den Textolitgriff herausziehen, die
Federhalter auseinanderspreizen, ein Drahtstiick aus der Reserve,
die am oberen Teil der Textolitplatte aufgewickelt ist, einsetzen und
die Drahtenden mit den Federhaltern, die in ihre urspriingliche Lage
zu bringen sind, einzuspannen.

Scheibenwischer

Hier wird davon abgeraten, den Scheibenwischer bei trockener
schmutziger Windschutzscheibe einzuschalten, da sonst mit Kratz-
stellen an der Glasscheibe und Beschidigung der Wischerblatter zu
rechnen ist. ‘ |

Den Scheibenwischer darf man einschalten, nachdem die Glas-
scheibe mit Wasser abgespiilt ist. :

Der Scheibenwischer ist mit einer Vibrationsbimetallsicherung
versehen, die die Stromversorgung bei Ubertemperatur  abschaltet,
wobei sich kennzeichnende Gerdusche horbar machen.

KAROSSERIE

Die Einstellung des dichten Zumachens der Tiiren erfolgt durch
Verstellen der an den Karosserieseitenwinden angebrachten Sperr-
klinken. |

Im geschlossenen Zustand soll der Kofferraumdeckel gegen die
Dichteelemente ganz fest angedriickt sein, wéhrend er sich im Vor-
derteil gegen zwei am Flansch der Vorderteilverkleidung angeord-
nete Puffer stiitzt. Die zum Offnen des Deckels und seinem Andriik-
ken gegen die Gummipuffer erforderliche Krait wird durch die Ein-
stellung der SchloBstifththenlage gewahrleistet. Zur Einstellung 148t
sich der Stift bei gelockerter Gegenmutter drehen. . | |

Fiir die einwandfreie Funktion soll das Deckelschlofi und seine
Betatigungseinrichtung sorgsam geschmiert sein. |

Das Schlof3 der Motorhaube hat einen dhnlichen Aufbau, wie das
Schlof} im Kofferraumdeckel. S
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